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W odpowiedzi na pismo dotyczqce opracowania tem&u ,Ocena bezpieczenstwa ruchu
drogowego niechronionych uczestnikéw ruchu (pieszych, rowerzystow i innych pojazdéw - UTO)
w istniejacej infrastrukturze drogowej (wizja lokalna w terenie po drogach rowerowych)
oraz analiza przygotowanych rozwigzan projektowych”, na zaplanowane na dzien 23 czerwca
2026 1. posiedzenie Komisji Inwestycji, Rozwoju i Bezpieczenstwa Miasta Rady Miasta Ptocka,
w zalaczeniu przekazuje przedmiotowy materiat.
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1) Wyniki Raportu BRD (Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego) z ostatnich 5 lat w obszarze
infrastruktury rowerowej (lle tych audytéw, raportéw zostato przeprowadzonych i wyniki?).

Wyniki w zakresie BRD w skali ogélnopolskiej sg przedmiotami prac audytoréw i grup zaangazowanych
w dziatania na rzecz poprawy warunkow bezpiecznego podrézowania. Jednym z dokumentdw
przygotowanych w tym zakresie jest opracowanie ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym” opracowane przez
Obserwatorium Polityki Miejskiej i Instytut Transportu Drogowego w 2023 roku." Kluczowe wnioski z tego
dokumentu w odniesieniu do przedstawianego tematu to:

1. W zakresie danych statystycznych ofiar wypadkow z lat 2019- 2021 wynika, ze:

»  52% wszystkich ofiar wypadkéw drogowych w miastach stanowili piesi i rowerzysci

» blisko 50% ofiar $miertelnych i 30% ciezko rannych pieszych i rowerzystébw w miastach
to osoby starsze — w wieku 65 lat i wiecej;

*  60% potracen pieszych w miastach miato miejsce na przejéciach dla pieszych.

2. Zmniejszenie predkosci pojazdow jest jednym z kluczowych krokéw, jakie mogg podjgé miasta, aby
uczyni¢ ulice bezpieczniejszymi. Prawdopodobienstwo odniesienia $miertelnych obrazen
w przypadku potrgcenia pieszego przy predkosci 30 km/h jest okoto pie¢ razy mniejsze niz przy
predkosci 50 km/h. Dlatego szczegodlnie w obszarach miejskich nalezy promowac i stosowac rozne
srodki uspokajania ruchu: legislacyjne, infrastrukturalne i organizacyjne. Wazne, by podejmowane
dziatania byly dobrze zaplanowane i odpowiadaty zagrozeniom wystepujgcym na danym obszarze
oraz potrzebom lokalnej spotecznosci.

3. Wszelkie dziatania legislacyjne czy techniczne powinny by¢ wzmocnione dziataniami edukacyjnymi
realizowanymi przez miasta, do ktérych nalezy zaliczy¢ dziatania systemowe zwigzane z edukacjg
uczestnikéw ruchu na roznych etapach ich zycia, kampanie spoteczne o zasiegu lokalnym, jak
réwniez staty dialog ze spotecznoéciami lokalnymi.

4. Miasta powinny wspomoc szkoty w realizacji wychowania komunikacyjnego, przygotowujgc
i realizujgc zajecia o tematyce zgodnej z zakresem swoich kompetencii, a dotyczacej konkretnych
probleméw w miastach, jak na przyktad droga do szkoly, bezpieczenstwo wokét szkoty, polityka BRD
miasta i planowane nowe rozwigzania w tym zakresie.

Warto rowniez wskaza¢ dokumenty realizacyjne Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2021-2030°, w ktérym wskazano: ,Jednoczesnie pomimo licznych dotychczasowych dziatar naprawczych
zjawisko jazdy z nadmierng predko$cig oraz wysoki poziom wypadkowosci ws$réd niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego poruszajgcych sie pojazdami jednosladowymi (motocyklisci, motorowerzysci,
rowerzysci) determinujg ogélny wysoki stopienn zagrozenia utratg zycia i zdrowia obywateli w ruchu
drogowym w Polsce.”

Okoto 45% wszystkich ofiar wypadkéw drogowych w Polsce stanowig ,niechronieni” uczestnicy ruchu
drogowego. Na te grupe nalezy zwréci¢ szczegolng uwage, poniewaz w przeciwienstwie do poruszajgcych
sie samochodami, osoby te nie sg ostoniete karoserig samochodu, nie mogg liczy¢ na dziatanie poduszek
powietrznych ani paséw bezpieczenstwa®.

W 2025 roku rowerzysci uczestniczyli w 3 425 wypadkach drogowych, w ktérych zgineto 155 rowerzystow,
a rany odniosty 3 075 osoby (3 066 kierujgcych rowerami i ich 9 pasazerdéw). W poréwnaniu do roku
ubiegtego, o 340 zmniejszyta sie liczba wypadkéw z udziatem rowerzystow (-9,0%). Wiekszo$¢ wypadkow
z udziatem rowerzystow miata miejsce na obszarze zabudowanym - 2966. Poza obszarem zabudowanym
wypadki cechowaly sie wysoka ofiarochtonno$cig, w 429 wypadkach zginety 82 osoby, ti. w co pigtym
wypadku byta ofiara $miertelna.

1 https://obserwatorium.miasta.pl/wp-content/uploads/2023/05/Bezpieczenstwo-w-ruchu-drogowym.pdf

2 https://www.krbrd.gov.pl/programy-brd/program-realizacyjny-2024-2025/

3 https://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,wypadki-drogowe-raporty-roczne.html — ,, Wypadki drogowe
w 2025 roku”
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Do wiekszosci wypadkéw, w ktorych poszkodowani zostali rowerzy$sci przyczynili sie tez inni uzytkownicy
drog, szczegdlnie kierujgcy samochodami osobowymi. W znacznej mierze wypadki te powstaly z powodu
nieustgpienia pierwszenstwa przejazdu, nieprawidtowego przejezdzania przejazdu dla rowerzystow.

Tabela: Gléwne przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych innymi
pojazdami, w ktérych poszkodowany zostal rowerzysta.

Przyczyna Wypadki | Zabici | Ranni
Nieustgpienia pierwszenstwa przejazdu 896 15 871
Nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu dla rowerzystow 552 9 543
Nieprawidtowe wyprzedzanie 243 36 210
Niezachowanie bezpiecznej odlegiosci 68 8 58
Nieprawidtowe skrecanie 66 - 66
Nieprawidtowe wymijanie 56 3 53
7 Niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu 42 9 34
Nieprawidtowe cofanie 31 1 31
Inne przyczyny 27 - 27
Niestosowanie sie do sygnalizacji Swietlnej 19 - 19
Nieprawidtowe omijanie 17 - 17
Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu 10 1 9

W 2025 roku rowerzysci przyczynili sie do powstania 1 188 wypadkéw, w ktérych zgineto 67 oséb, a 1 165
0s6b doznato obrazen ciata. W poréwnaniu z 2024 rokiem jest to mniej: wypadkdéw o 176 (-12,9%), osob
zabitych 0 19 (-22,1%) i 0séb rannych 0 179 (-13,3%).

Najczestszymi przyczynami wypadkéw powodowanych przez rowerzystdéw byto:
« nieustapienie pierwszenstwa przejazdu - 332 wypadki,
e niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 223 wypadki,
¢ nieprawidtowe skrecanie - 126 wypadkdw,
* nieprawidtowe wymijanie - 100 wypadkow.

Rowerzysci powyzej 60 roku zycia, byli sprawcami 278 wypadkdw (23,4% ogotu wypadkdéw spowodowanych
przez rowerzystdw), zgineto w nich 36 oséb (53,7%), a 250 zostato rannych (21,5%). Drugg grupg byly
osoby w wieku 40-59 lat. Z ich winy doszto do 275 wypadkéw (23,1%), zgineto 16 osob (23,9%), a 270
zostato rannych (23,2%).

Dane na temat zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow na terenie Plocka sg dostepne
za posrednictwem strony internetowej sewik.pl, niekomercyjnego serwisu umozliwiajgcego przeszukiwanie
i generowanie raportéw na podstawie policyjnego Systemu Ewidencji Wypadkow i Kolizji (SEWIK).

Za jego pomocg wygenerowano raport dotyczacy zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow na terenie
Miasta za lata 2020-2025.

W wymienionym okresie odnotowano 316 tego rodzaju zdarzen.

Rok 2020 2021 2022 2023 2024 2025
llosé zdarzen 58 47 52 43 70 46
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Miejsca zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow na terenie miasta Ptocka w latach 2020-2025.
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Sposrod 316 zarejestrowanych przez Policje zdarzen (w latach 2020-2025) 73 z nich zostaty sklasyfikowane
jako wypadek w wyniku, ktorego kierujgcy jednosladem doznat obrazen ciata. W 44 z nich rowerzysci
odniesli lekkie obrazenia a w 32 doznali obrazen ciezkich.

11 pazdziernika 2024 r. o} godz. 09:40 na skrzyzowaniu Al Jachowicza
z ul. Obr. Westerplatte doszto do wypadku z udziatem rowerzysty. Wedtug wstepnych ustalen policji, 79-letni
kierujgcy fordem skrecajgc w lewo, nie ustgpit pierwszenstwa rowerzyscie, ktory znajdowat sie na
przejezdzie dla roweréw. W wyniku poniesionych obrazen 74—letni rowerzysta trafit do szpitala gdzie zmart.*

Sposréd 316 odnotowanych zdarzen (w latach 2020-2025) w 116 przypadkach jego sprawstwo przypisano
rowerzyscie, w 2 kierujgcemu hulajnoga elektryczng, w 6 pieszemu a w 169 zdarzeniach osobie kierujacej
samochodem lub innym pojazdem. Ponizszy wykres obrazuje skale sprawstwa poszczegélnych grup
uczestnikéw ruchu drogowego w tych zdarzeniach.

¥ Rowerzysta
B Pieszy
Hulajnoga elektryczna
# Samochdd lub inny pojazd

4 https://warszawa.tvp.pl/82834429/plock-wypadek-z-udzialem-rowerzysty
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Serwis dysponuje rowniez danymi z lat 2020-2025, dotyczacymi wieku ofiar zdarzen drogowych z udziatem
rowerzystow z podziatem na stopien odniesionych przez nie obrazen.

Wiek Ofiary Lekko Ranni Ciezko Ranni Ofiary Smiertelne Razem
0-9lat 1 - - 1
10 — 19 lat 2 - 4
20 -29 lat 5 2 - 7
30 -39 lat - 2 - 2
40 — 49 lat 1 10 - 21
50 — 59 lat 11 4 - 15
60 — 69 lat 5 - 12
70 =79 lat 6 1 13
80 — 89 lat 1 1 - 2
Razem: 44 32 1 77

Gtownymi przyczynami zdarzen z winy ich sprawcow byto w:
* 189 przypadkach nieustgpienia pierwszenstwa przejazdu,
* 26 przypadkach nieprawidiowego przejezdzania przejazdu dla rowerzystow,
* 13 przypadkach nieprawidtowego wymijania.

Od 2022 r. baza SEWIK oddzielnie gromadzi dane dotyczace zdarzen drogowych z udziatem hulajnég
elektrycznych. W latach 2022 — 2025 Policja zarejestrowata 30 zdarzen tego rodzaju na obszarze Miasta
Ptocka. Trzy z nich zostaty sklasyfikowane jako wypadki. W trzech zdarzeniach obok hulajnogi elektrycznej
brat udziat rower. W dwoch przypadkach stwierdzono wine rowerzysty, w jednym wine kierujacego hulajnogg
elektryczna.

Miejsca na terenie Plocka, w ktérych doszio do zdarzen drogowych z udziatem hulajnog elektrycznych
w latach 2022-2025.
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Sposréd 30 odnotowanych zdarzen w 17 przypadkach jego sprawstwo przypisano kierujgcemu hulajnogg
elektryczng, w 2 rowerzyscie, w 1 pieszemu a w 7 zdarzeniach osobie kierujgcej samochodem lub innym
pojazdem. Ponizszy wykres obrazuje skale sprawstwa poszczegoélnych grup uczestnikow ruchu drogowego
w tych zdarzeniach.

Hulajnoga elektryczna
¥ Rower
B Pieszy
® Samochad lub inny
pojazd

Miasto Ptock byto objete rowniez kontrolg Najwyzszej Izby Kontroli w 2022 roku, w ramach badania
,Utrzymanie i rozwoj miejskich sieci infrastruktury rowerowej”.> Kontrolerzy ocenili pozytywnie Miasto Ptock
w zakresie rozwijania sieci drég rowerowych i przyjetych kierunkéw rozwoju. W swojej opinii wskazali m.in.
na konieczno$¢ monitorowania dziatan zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej, w tym zakresie
miasto opracowato taki monitoring. NIK wskazata pozytywne stany majgce wptyw na ocene kontrolowanego
zakresu, w tym m.in., ze Prezydent miasta przyjat Program zrownowazonego rozwoju systemu drog
rowerowych na terenie miasta Ptocka do 2033 r. w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym oraz wskazano,
ze podejmowano dziatania majgce na celu rozwdj sieci infrastruktury rowerowe;j.

Kontrolerzy NIK wskazali rowniez na wystepowanie drobnych nieprawidtowosci dotyczgce przyjmowania
rozwigzan nieodpowiadajacych wymaganiom technicznym lub standardom.

Dla rowerzystdéw szczegolnie niebezpieczne i zniechecajgce do drog rowerowych jest wystepowania progow
i uskokow. Bardzo duzym problemem na drogach rowerowych sg potgczenia drogi rowerowej i jezdni.
Niedbate wykonanie potgczenia lub stosowanie nielicowanych kraweznikow lub odwodnien na przejazdach
to najczesciej wystepujgce utrudnienia w Ptocku. W drogach rowerowych wystepujg rowniez pokrywy
wiazow studzienek kanalizacyjnych lub studni teletechnicznych, ktére z czasem odksztatcajg sie
od nawierzchni drég rowerowych i pojawiajg sie na nich bariery w postaci uskokow.

Wskazano rowniez nieprawidiowosci polegajacg na tym, iz przy zjazdach do posesji nie zaprojektowano
i w efekcie nie dostosowano niwelety zjazdu do niwelety drég rowerowych.

1 lipca 2025 r. tuz po godz. 20.00 w al. Jachowicza doszto do powaznego wypadku. Policjanci wstepnie
ustalili, ze 50-letni kierujgcy Mitsubishi, najprawdopodobniej wjechat na skrzyzowanie na czerwonym $wietle
i potrgcit 19-letniego rowerzyste, ktory znajdowat sie na przejezdzie dla rowerdéw. Nastolatek w stanie
zagrazajgcym jego zyciu trafit do szpitala.®

5 LWR.430.003.2022, Nr ewid. 131/2022/P/22/087/LWR
6  https://tp.com.pl/artykul/wypadek-w-al-jachowicza-n1718964
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Zrodto: https://tp.com.pl/artykul/ adek-w-al-jachowicza-n1718964

28 kwietnia w Ptocku na skrzyzowaniu Al. Jachowicza i ul. Sportowej, wg policji osoba poruszajgca sie
na hulajnodze elektrycznej nie dostosowata predkosci do warunkéw panujgcych na drodze i uderzyta
w pojazd osobowy. Sprawca zostat pouczony. 7 kwietnia w Ptocku przy ul. Otolinskiej doszto do zderzenia
osoby poruszajgcej sie na hulajnodze elektrycznej z pojazdem. Do analogiczne] sytuacji doszto 30 maja
na ul. Czwartakdw. 23 czerwca na skrzyzowaniu ul. Dobrzynskiej i Gatczynskiego kierujacy hulajnoga
elektryczng zderzyt sie z pojazdem.’

2) Dziatania edukacyjne z zakresu ruchu drogowego w réznych grupach wiekowych (ze szczegéinym
uwzglednieniem klas 4, ktére zdaja egzamin na karte rowerowa ale takze dzialania podejmowane
wobec miodziezy i dorostych).

Edukacja z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego (BRD) w Ptocku realizowana jest systemowo,
z podziatem na konkretne grupy wiekowe. Gtéwng role w tym procesie odgrywajg Wojewddzki Osrodek
Ruchu Drogowego (WORD) w Plocku, Komenda Miejska Policji, Straz Miejska w Plocku oraz lokalne
placowki oswiatowe.

Dzieci z klas 4 — Egzamin na karte rowerowa

Klasa 4 to kluczowy moment w edukacji komunikacyjnej. Uczniowie, ktérzy ukonczyli 10. rok zycia,
moga przystapi¢ do egzaminu na swoje pierwsze ,mate prawo jazdy”, uprawniajgce do samodzielnego
poruszania sie rowerem i hulajnoga elektryczng po drogach publicznych.

Przygotowanie teoretyczne i praktyczne realizowane jest w ramach przedmiotu technika. Szkoty
podstawowe w Plocku (np. Szkota Podstawowa nr 22) realizujg program obejmujgcy znajomos$é znakow
drogowych, pierwszenstwa na skrzyzowaniach oraz zasad udzielania pierwszej pomocy.

Pracownicy WORD Ptock oraz policjanci z Wydziatu Ruchu Drogowego regulamie odwiedzajg
ptockie szkoly podstawowe. Przywozg ze sobg mobilne miasteczka ruchu drogowego oraz tory przeszkod.
Dzigki temu czwartoklasici moga w bezpiecznych warunkach éwiczyé manewry (np. slalom, ésemka,
zatrzymanie w wyznaczonym miejscu), ktére sg elementem czesci praktycznej egzaminu.

7 https://tp.com.pl/artykul/plock-kto-zrobi-porzadek-n1720962
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WORD Pfock organizuje dedykowane szkolenia dla nauczycieli prowadzgcych zajecia z wychowania
komunikacyjnego. Standaryzujg one wymagania egzaminacyjne i podnoszg jakos¢ nauczania przepisow.

Kampanie z odblaskami: Podczas przygotowan uczniowie uczestniczg w akcjach takich jak ,Jeste$
widoczny, jeste$ bezpieczny”, otrzymujgc elementy odblaskowe podnoszgce ich bezpieczenstwo na drodze.

Dzieci mtodsze (Przedszkola i Klasy 1-3)

Dziatania profilaktyczne w tej grupie skupiajg sie na nauce podstawowych nawykéw pieszego
i pasazera.

Bezpieczna droga do szkoty: Co roku na poczgtku wrzesnia Straz Miejska w Ptocku prowadzi akcje
prewencyjng w rejonach szkoét podstawowych. Mundurowi pomagajg dzieciom przechodzi¢ przez jezdnie
i uczg prawidiowych zachowan przy pasach.

Miodziez (Szkoly ponadpodstawowe i miodzi kierowcy)

Wobec miodziezy dziatania edukacyjne zmieniajg charakter z. ,rowerowych” na ukierunkowane
na przyszitych lub $wiezo upieczonych kierowcow samochodoéw i motocyKkli. ) T '

WORD Pfock realizuje programy szkolen profilaktycznych dla mtodych kierowcow w wieku 18-24 lata
(we wspoipracy m.in. z Torem Modlin). Spotkania te u$wiadamiajg miodziezy zagrozenia wynikajgce
z nadmiernej predkosci, brawury oraz jazdy pod wptywem substancji odurzajgcych.

Dorosli i Seniorzy

Edukacja dorostych w Plocku dzieli sie na dziatania korygujgce btedy kierowcow oraz programy
wspierajgce starszych uczestnikow ruchu.

Dla kierowcow z Plocka, ktérzy naruszyli przepisy ruchu drogowego, WORD przy ul. Otolinskiej 25
organizuje 8-godzinne warsztaty psychologiczno-edukacyjne. Pozwalajg one na odpisanie 6 najstarszych
punktéw karnych i skupiajg sie na analizie przyczyn wypadkdow.

Osobne zajecia prowadzone sag dla oséb, ktére prowadzity pojazd pod wptywem alkoholu
lub srodkéw dziatajgcych podobnie do alkoholu.

Program ,Bezpieczny senior za kierownicg” - Inicjatywa realizowana na mocy porozumienia
z Samorzadem Wojewodztwa Mazowieckiego. W ramach szkolen teoretycznych kierowcy zaktualizujg swojg
wiedze o przepisach ruchu drogowego, doksztaicg sie na temat dziatania niektérych lekéw na koncentracje
i refleks, dowiedzg sie, co nalezy zrobi¢, a czego bezwzglednie unika¢ w sytuacjach ekstremalnych
wystepujgcych na drodze. Na szkoleniach praktycznych kierowcy w warunkach kontrolowanych sprawdzg
swoj refleks na nagte sytuacje na drodze.®

Spis infrastruktury rowerowej przeznaczonej na cele edukacyjne

« Miasteczko Ruchu Drogowego na terenie MP nr 21 przy ul. Mikofaja Reja 4 — zmodernizowane
w ramach X edycji Budzetu Obywatelskiego Ptocka;

-« Miasteczko Rowerowe przy Parku Potnocnym obok Szkoly Podstawowej Nr 23 przy ul. £aczniczek
14. Planowane do likwidacji na wniosek dyrektora Szkoty Podstawowej nr 23 - wniosek o utworzenie
duzego parkingu dla samochodow;

« Miasteczko Rowerowe na osiedlu Miedzytorze przy ZS nr 1 na ul. Faustyna Piaska 5;

«  Mobilne Miasteczko Ruchu Drogowego, bedgce w zasobach Szkoty Podstawowej nr 5, ul. Cicha
12A.

8 https://wordplock.pl/bezpieczny-senior-za-kierownica/
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4) Stan infrastruktury rowerowej ze szczegolnym uwzglednieniem malej architektury i miejsc
parkingowych dla roweréw (stan obecny i planowane remonty, planowana lokalizacja nowych
stojakow, wiat rowerowych).

W SUMP dla MOF Ptocka zawarte sg cele i dziatania, ktérych realizacja zapewni osiggniecie zaktadane;
w dokumencie wizji: "Miejski Obszar Funkcjonalny Plocka to obszar bezpieczny i dostepny komunikacyjnie,
wspierajacy aktywne podréze i efektywne rozwigzania dla transportu zbiorowego". W najblizszym czasie
planowana jest m.in.:

1. Budowa spojnej sieci drog rowerowych, a w ramach tego celu nastepujgce zadania:

a) Budowa kfadki rowerowej potgczonej z istniejgcym mostem Legionéw Jozefa Pitsudskiego
przez Wiste w Plocku wraz z dojazdami — podpisano umowe z wykonawcg. Kontrakt opiewa
na 30,6 min zt,

b) Budowa drogi rowerowej R-32 wzdtuz Trasy Popietuszki od ul. Wyszogrodzkiej wraz z budowg
przejazdu przez ul. Grabéwka na most Solidarnosci — wyfoniono wykonawce;

c) Przebudowa drogi w zakresie budowy drogi rowerowej R-1 wzdtuz ul. Dobrzynskiej i al. Floriana
Kobylinskiego w Ptocku — wyfoniono wykonawce.

2. Budowa pozostatych drog rowerowych, a w ramach tego celu nastepujgce zadania:

a) Budowa drogi rowerowej w ciggu ul. Bielska (odcinki) droga R-20;

b) Przebudowa drogi w zakresie budowy drogi rowerowej w ulicy R-42 Czwartakéw, - wyfoniono
wykonawce;

c) Przebudowa drog w zakresie budowy drég rowerowych i wyznaczenie szlakéw rowerowych R60a
i R65a w ulicach Kolejowa- Stoczniowiec-Waska-Dobrzykowska-Krakéwka-Spokojna — wyfoniono
wykonawce;

d) Przebudowa/Budowa drog w zakresie budowy drég rowerowych R-30 w ulicy Potudniowej-
Stoneczna (do Gornej) — Mita (istniejgca) - Widok do Norbertanskiej — wyfoniono wykonawce;

e) Przebudowa drogi w zakresie budowy fragmentéw drogi rowerowej R-17 w ulicy Grabowka —
wyfoniono wykonawce;

f) Przebudowa ul. Goéry, drogi powiatowej nr 5206W, w zakresie budowy drogi pieszo-rowerowej —
ogtoszono postepowanie na wytonienie wykonawcy. Pierwszy etap inwestycji zrealizowano w 2025 r.

g) Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 564 (DW564) od km 0+583 do km 0+735 wraz z rozbudowg
mostu na rzece Brzeznicy w km 0+673 DW564 w Ptocku (ul. Szpitalna) droga rowerowa nr R-13b —
w trakcie realizacji;

h) Pozostate odcinki drég rowerowych.

3. Budowa przejazdéw rowerowych w problematycznych miejscach

Przy przejéciach dla pieszych zostang wydzielone i odpowiednio oznakowane znakami pionowymi
i poziomymi przejazdy dla rowerzystéw, w miejscach newralgicznych obnizone zostang krawezniki. Zostang
zaplanowane prawidiowe wigczenia drég rowerowych do ruchu ogdlnego, na skrzyzowaniach zostang
zaplanowane rozwigzania przyjazne rowerzystom np. $luzy rowerowe. Lokalizacja zostanie wyznaczona
na podstawie przeglgdu wykonanego przez zespdt problemowy UMP.

4. Utworzenie miejsc parkowania dla rowerow

W planach jest zakup: wiat rowerowych, ramek dla roweréw, samoobstugowych stacji napraw roweréw oraz
wyznaczenie parkingdéw, na ktorych bedg umieszczone ramki dla roweréw. Miejsca powinny by¢ obijete
ochrong. W szczegolnosci dziatanie w zakresie umozliwienia prawidiowego parkowania roweréw powinno
dotyczy¢ uzupetnienia infrastruktury przyszkolnej i budowy miejsc do parkowania roweréw w sposéb
dogodny dla uczniéw.

W ramach pozyskanego dofinansowania unijnego zaplanowano wykonanie, do korica 2027 r, miejsc
postojowych dla roweréw wraz z dostawg i montazem 971 stojakéw na rowery, w tym na ponad 680
stojakéw zadaszonych.

Réwniez do korica 2027 r. ma zosta¢ sfinalizowany projekt ,Budowa i przebudowa infrastruktury transportu
publicznego na terenie miasta Pfocka” polegajacy m.in. na montazu stojakéw rowerowych w obrebie 10
przystankéw — facznie 26 stojakéw rowerowych, dajacych 52 miejsca parkingowe oraz usytuowaniu stacji
napraw rowerow w obrebie 8 przystankow.
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5. Bezpieczne przestrzenie dla pieszych w newralgicznych miejscach

al. Jachowicza (okolice Szkoty Podstawowej nr 14)

6. Poszerzanie chodnikdéw i dréog rowerowych w miejscach problematycznych - w tym zakresie m.in.
analizowana bedzie szerokos¢ chodnikéw w ul. Wyszogrodzka od przystanku autobusowego - Armii
Krajowej (w kierunku Podolszyc) do skrzyzowania z al. Jana Pawifa Il-go. Kazdy taki element wymaga
rowniez uwzglednienia szerokosci pasa drogowego.

7. Dostosowanie powigzan ulicy Tumskiej i pl. Narutowicza dla ruchu pieszych i rowerzystéw

W miescie nie ma zinwentaryzowanej w dedykowanej bazie infrastruktury dotyczgcej parkowania roweréw.
Jednak takie miejsca powstajg coraz czesciej jako dedykowane rozwigzania, a takze jako element inwestycji
realizowanych przez miasto np. stojaki rowerowe na ul. Ostatniej, Rembielinskiego, a takze:

- e |
4 E
] S -

RIS

e RS
| 2% L
ul. Henryka Sienkiewicza 38 Stary Rynek (Ratusz)

4a) Inwestycje w infrastrukture rowerowa przewidziane do zrealizowania w oparciu o pozyskane
dofinansowanie z Unii Europejskiej.

Urzgd Miasta Ptocka 30 kwietnia 2025 r. ogtosit pozyskanie 66 min zt z "Funduszy Europejskich na rozwoj
mobilnosci miejskiej na Mazowszu". W ramach projektu majg zosta¢ zrealizowane inwestycji o fgcznej
wartosci 78,8 min zt, m. in:

« ktadka rowerowa potgczona z istniejagcym mostem Legionow Jézefa Pitsudskiego przez Wiste
w Ptocku wraz z dojazdami — trasa R-21. Zakres obejmuje zaprojektowanie, a nastepnie wykonanie
przedsiewziecia polegajgcego na wybudowaniu 995 m ciggu pieszo — rowerowego;

< droga rowerowa w ciggu ul. Bielskiej na odcinku od Al. Jachowicza do ul. Narodowych Sit Zbrojnych
— trasa R-20. W ramach przedsiewziecia zostanie wybudowane 1 398 m drogi dla rowerow
oraz 1 300 m drogi dla pieszych;
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* droga R-32 wzdtuz Trasy Popietuszki od ul. Wyszogrodzkiej wraz z budowg przejazdu przez
ul. Grabéwka na Most Solidarnosci. W ramach przedsiewziecia zostanie wybudowane 1 550 m ciggu
pieszo — rowerowego oraz 67 m drogi dla pieszych;

* trasa rowerowa R-1 wzdtuz ul. Dobrzynskiej i Al Floriana Kobylinskiego na odcinku
od ul. tukasiewicza do ul. Gafczynskiego w Plocku. W ramach przedsiewziecia zostanie
wybudowanych 1 300 m drogi dla rowerdw oraz 1 600 m drogi dla pieszych;

* droga rowerowa w ul. Czwartakéw na odcinku od supermarketu OBI do al. Jana Pawta Il. W ramach
przedsiewzigcia powstanie 200 m drogi dla roweréw, 153 m ciggu pieszo — rowerowego
oraz 74 m chodnika dla pieszych;

* drogi rowerowe R60a i R65a w ulicach Kolejowa — Waska — Dobrzykowska — Krakéwka. W ramach
przedsigwziecia powstanie 100 m drogi dla roweréw i 500 m ciggu pieszo — rowerowego. Ponadto
w celu zachowania ciggtosci trasy rowerowej na 375 m powstanie cigg pieszo-jezdny, a na 1 525 m
ruch rowerowy bedzie odbywat sie po istniejacej jezdni z odpowiednim oznakowaniem:

« droga rowerowa R-30 w ulicy Potudniowej — Stonecznej (do Goérnej) — Mitej — Widok
do Norbertanskiej. W ramach przedsiewzigcia zostanie wybudowanych 720 m drogi dla roweréw
i 283 m ciggu pieszo — rowerowego oraz 250 m drogi dla pieszych. Ponadto w celu zachowania
ciggtosci trasy rowerowej na 125 m powstanie ciag pieszo-jezdny, a na 172 m ruch rowerowy bedzie
odbywat sie po istniejgcej jezdni z odpowiednim oznakowaniem:;

* droga rowerowa R-17 w ulicy Grabéwka. W ramach przedsiewziecia powstanie 400 m ciggu pieszo
— rowerowego;

* przebudowa ul. Géry, drogi powiatowej nr 5206W i ul. Kutnowskiej DK62, w zakresie budowy drogi
rowerowej (projekt Rowerem przez Goéry). W ramach przedsiewziecia powstanie 150 m drogi
dla rowerdw, 300 m ciggu pieszo — rowerowego oraz 427 m drogi dla pieszych;

* rozbudowa mostu na rzece Brzeznicy (w ciggu ul. Szpitalnej) i droga rowerowa nr R-13b. W ramach
przedsigwzigcia powstanie 80 m drogi dla roweréw oraz 124 m drogi dla pieszych.

* Dodatkowo w ramach projektu zaplanowano wykonanie miejsc postojowych dla roweréw
wraz z dostawg i montazem 971 stojakow na rowery, w tym na ponad 680 stojakdéw zadaszonych.
Zamieszczona ponizej mapka pokazuje lokalizacje ww. inwestycji ma planie miasta Ptocka.

N

—

TV~ -

Zrédfto: materiaty wtasne UMP
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5) Harmonogram utrzymania zieleni w obrebie skrajni (50 cm w bok i 2,5 m géry od drogi rowerowej) :

W zakresie utrzymania drog rowerowych pewng informacjg sg zgtoszenia ucigzliwosci wskazywane przez
mieszkancow na platformie https://localspot.pl/map

Przeprowadzony w 2025 r. przeglad drogowej infrastruktury rowerowej z wykorzystaniem kamery ukazat
problemy w zakresie utrzymania prawidtowej skrajni drog rowerowych.

ul. Wiadukt ul. Dretkiewicza

6) Obecny i planowany stan MOR (miejsc obstugi rowerzystow).

Miejsca Obstugi Rowerzystow, MOR-y, powinny by¢ wyposazone w elementy infrastruktury w postaci wiat
chronigcych przed deszczem, stojakow rowerowych, koszy na smieci. W zasadzie w Ptocku takim miejscem
jest Nabrzeze Gornickiego, na ktorym mamy zlokalizowang wiate, toalete i punkty gastronomiczne.

MOR-y majg za podstawowe zadanie da¢ odpoczynek na trasie przejazdu dla rowerzystow. Lokalizowane sg
w szczegolnosci na trasach gdzie nie ma punktow ustugowych i rekreacyjnych, ktore mogg stuzy¢ jako
miejsce zatrzymania i regeneracji. Dedykowane rozwigzanie jest zaréwno dla rowerzystéw rekreacyjnych
jednodniowych, jak i dla rowerzystéw, ktérzy spedzajg czas podrozujgc na dtuzszych dystansach.

Miasto Ptock jest wybierane tez jako punkt docelowy lub noclegu na trasach przejazdu, a tacy rowerzysci nie
korzystajg z MOR-6w w miejscu docelowym.

7) Obecny i planowany system oznaczen drég rowerowych w celu oznaczenia kierunku podrézy.

Znakowanie szlakow turystycznych, w tym pieszych i rowerowych znajduje sie w Polsce w gestii Polskiego
Towarzystwa Turystyczno — Krajoznawczego. PTTK de facto w petni zarzgdza publicznymi szlakami
turystycznymi, mimo, ze stan ten nie ma zadnego umocowania prawnego. Trwajg prace rowniez na szczeblu
centralnym i regionalnym, aby oznakowac gtowne trasy turystyczne, ktore sg w sieci EuroVelo lub stanowig
ponadregionalne potgczenia rowerowe.

Miasto Ptock w ramach dokumentu ,Programu zréwnowazonego rozwoju systemu drog rowerowych
na terenie miasta Ptocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym” wprowadzito
oznakowanie tras rowerowych w Plocku zgodnie z przyjeta koncepcja w ktorej przyjeto zasady numeracji
tras rowerowych:
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1. Numerowane sg cate ciggi (trasy) rowerowe bez wzgledu na to, czy na catej dtugosci znajdujg sie
wydzielone drogi dla rowerow, czy inna infrastruktura umozliwiajgca poruszanie sie na rowerze (pasy
dla roweréw w jezdni, ruch na zasadach ogolnych jezdnig).

2. Symbol trasy rowerowej sktada sie z litery R i numeru trasy po mys$iniku.
3. Dla tras gtéwnych przyjeto kolejne numery jednocyfrowe:

* R-1 - trasa: ul. Wyszogrodzka — al. marsz. Jozefa Pitsudskiego — al. Stanistawa Jachowicza —
al. Floriana Kobylinskiego — ul. Dobrzynska,

* R-2-trasa: ul. Ignacego tukasiewicza do Il bramy PKN Orlen.
4. Dla pozostatych tras przyjeto numery dwucyfrowe.

5. Dla tras o przebiegu réwnolegtym do ciagu trasy R-1 numery od R-10 do R-17, przy czym dla tras
potozonych kolejno na potnoc od trasy R-1 numery parzyste, a dla tras potozonych kolejno na potudnie
od trasy R-1 numery nieparzyste.

6. Dla tras o przebiegu réwnolegltym do ciggu trasy R-2 numery od R-20 do R-29, przy czym numer R-20
uzyskuje trasa w ul. Bielskiej, a trasy pofozone kolejno na wschéd od niej kolejne numery nieparzyste,
a na zachod kolejne numery parzyste.

7. Trasom o przebiegu obwodnicowym nadano numery od R-30 do R-32.

8. Trasom pomocniczym komunikacyjnym nadano numery w zakresie od R-40 do R-59b.
9. Trasom rekreacyjnym nadano numery w zakresie od R-60 do R-70.

10. Trasom pomocniczym rekreacyjnym nadano numery w zakresie od R-80 do R-83.

W dzisiejszych czasach systematyka w zakresie drog rowerowych przyjmuje znaczenie przede wszystkim
w zakresie wspotdzielenia informaciji i wskazania typu komunikacii rowerowej, ktéra moze by¢ prowadzona
na szerokim obszarze. W tym miejscu warto wskaza¢, ze rowerzysci, turyéci korzystaja w gtownej mierze
z cyfrowych aplikacji, ktére wskazujg catg trase przebiegu ich wycieczki i prowadzg przez wiele gmin
wyszukujac automatycznie najlepsze trasy w formie nawigacji. Oznakowanie tras fizyczne w terenie jest
W mniejszym stopniu wykorzystywane.

8) Polaczenie drég rowerowych na granicy miasta z drogami rowerowymi w osciennych
miejscowosciach.

Drogi rowerowe majg stuzy¢ spdjnosci podrézowania z miejsca startu do miejsca docelowego.
Dla podrézujgcych rowerami nie majg znaczenia granice administracyjne ani to kto zarzgdza dang droga,
rozwigzania drogowe powinny umozliwia¢ w bezpieczny sposéb wigczenie ruchu rowerowego do kazdego
ruchu ogdinego, tam gdzie nie ma kontynuacji przejazdu dedykowang infrastrukturg dla rowerzystéw.
W Programie budowy drég rowerowych Miasta Ptocka wskazano: ,Chociaz punkty styczne na granicy miasta
bedg uzgodnione z sgsiednimi jednostkami samorzgdu terytorialnego, to jednak odcinki szlakow wylotowych
najczesciej nie bedg powstawaé roéwnoczesnie z ich przedituzeniami na terenach sgsiednich gmin.
W wigkszosci przypadkéw przebieg tych przedtuzen nie zostat jeszcze nawet okreslony.” Miasto Ptock
planowato i realizowato drogi rowerowe w swoim zakresie zarzadzania. Kontynuacja drég rowerowych
w gminach sgsiednich sukcesywnie byla podejmowana przez zarzadcow droég poza Plockiem, jednak nie
wszedzie nastapita juz kontynuacja prowadzenia drogi rowerowe.

Potaczenie $ciezkami rowerowymi Plocka z gminami oéciennymi to jeden z celéw zawartych w SUMP
dla MOF Ptocka. Obszar, ktdry objety jest planem to miasto rdzen obszaru - Plock i 7 gmin nalezgcych
do powiatu ptockiego tj. Gmina Stara Biata, Gmina Bielsk, Gmina Radzanowo, Gmina Stupno, Miasto
i Gmina Gabin, Gmina tack i Gmina Nowy Duninéw. Ze wzgledu na silne powigzania transportowe Ptocka
z 7 sgsiadujgcymi z miastem gminami niezwykle wazne jest stworzenie spojnej sieci drég rowerowych
w catym obszarze MOF Ptocka. W dokumencie zostato zawarte zadanie pn. Budowa kfadki rowerowej przez
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rzeke Wiste pod Mostem Legionéw Jozefa Pitsudskiego w Ptocku, ktéra umozliwi potgczenie rowerowe
miedzy centrum miasta a jego lewobrzezng czescig oraz Miastem i Gming Gabin oraz Gming tagck
(14 kwietnia 2026 r. podpisano umowe z wykonawcg tej inwestycji, firmg STRABAG z Pruszkowa). Kolejng
korzyscig z powstania ktadki rowerowej bedzie mozliwos¢ rozbudowy systemu roweru miejskiego
na osiedlach Radziwie, Ciechomice i Gory. Innym przykiadem rozwoju drég rowerowych pomiedzy gminami
z MOF Pifocka jest planowana inwestycja pn. Budowa S$ciezki rowerowej wzdtuz ulicy Wyszogrodzkiej
do granic Ptocka, ktéra potgczy Ptock z Gming Stupno.

Nazwa
Gminy

Potgczenie DR
z Ptocka

Zobrazowanie

Stara
Biata

ul. Szpitalna - DR
w Ptocku,

za granica
administracyjng
brak DR

ul. Dobrzynska -
DR w Ptocku

za granicg
administracyjng
brak DR

ul. Zglenickiego -
brak DR w Ptocku

W trakcie
projektowania jest
ulica Zglenickiego
wraz z drogg
rowerowa.
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Stara
Biata

ul. Bielska

brak DR w Ptocku
i za granica
administracyjng

Miasto Ptock
posiada
dokumentacje
projektowg wraz
z pozwoleniem
na budowe drogi
rowerowej

Radzan
owo

ul. Otolinska - DR
w Ptocku,

za granicg
administracyjng
brak DR

ul. Zyzna — brak
DR w Pfocku oraz
za granicg
administracyjng

Stupno

ul. Wyszogrodzka
— brak DR

w Ptocku na
terenie Osiedla
Imielnica jak

i za granicg
administracyjng

W trakcie
projektowania jest
ulica
Wyszogrodzka
wraz z drogg
rowerowg

i ciggiem pieszo-
rowerowym.
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Stupno

ul. Raczkowizna
DR w Ptocku
i gm.Stupno

ul. Pocztowa
DR w Ptocku
i gm.Stupno

Gabin

ul. Dobrzykowska
DR w Ptocku
i gm.Gabin

ul. Ciechomicka —
brak DR w Ptocku
i gm. Gabin

W trakcie
projektowania jest
ulica Cichomicka
wraz z drogg
rowerowaq

i ciggiem pieszo-
rowerowym.
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tack ul. Kutnowska,
ul. tacka, Trasa
Popietuszki
istniejgce DR
prowadzg

do gminy tack
na terenie ktorej
znajduje sie DR
wzdtuz drogi
krajowej nr 60
(planowana DR
wzdiuz Trasy
Popietuszki
potaczy os.
Podolszyce z ul.
Grabowka)

Nowy |ul. Poptacifnska -
Duniné |DR w Ptocku,

w za granicg
administracyjng
brak DR

9) System znakéw poziomych i pionowych na drogach rowerowych.

Drogi rowerowe w wigkszosci prowadzone sg w pasach drogowych, ktére majg wprowadzone oznakowanie
zgodnie z przepisami i w oparciu o statg organizacje ruchu. Cze$¢ drég rowerowych i pieszo-rowerowych
prowadzona jest rowniez poza pasami drogowymi. W tym zakresie stosuje sie przede wszystkim
podstawowe oznakowanie pionowe. W niektérych punktach miasta brakuje oznakowania pionowego nawet
przy nowo zrealizowanych przedsigewzigciach np. cigg pieszo-rowerowy prowadzacy od ronda Stanleya
Podzielinskiego do ulicy Padlewskiego, na ktérym nadal brakuje znaku C13/16, podobnie przy strzelnicy
na Norbertanskiej jak i wjazdu do Parku na Goérkach.

Problematycznymi miejscami dla uczestnikéw ruchu drogowego bywaja miejsca potgczen i krzyzowania sie
ruchu pojazdéw samochodowych i drég rowerowych. Szczegolnie newralgicznymi miejscami sg przejazdy
rowerowe. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym w jasny sposéb okresla jak ma
zachowac sig kierujgcy samochodem zblizajgc sie do przejazdu rowerowego:

Art. 27. ust. 1. Kierujgcy pojazdem, zblizajac sie do przejazdu dla rowerdw, jest obowigzany zachowaé
szczegdlng ostrozno$¢ i ustgpi¢ pierwszenstwa kierujgcemu rowerem, (..) znajdujgcym sie
na przejezdzie.
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Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w swoich publikacjach® wskazuje:

Kierowco ,Zawsze usltgp pierwszenstwa pieszemu znajdujgcemu sie na przejsciu dla pieszych
albo wchodzgcemu na to przejécie, jak réwniez kierujacemu rowerem, hulajnogg elekiryczng
lub urzadzeniem transportu osobistego oraz osobie poruszajgcej Sig przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch, znajdujgcym sie na przejezdzie dla rowerzystéw.”

W tym kontekécie zwiaszcza, niebezpieczne sg skrzyzowania wyposazone w sygnalizacje $wieting,
zaopatrzone w sygnalizator kierunkowy S-2. Zgodnie z przepisami, zielonej strzatki nie powinno sie
stosowag, jesli jej obecnos¢ wprowadza konflikt z prostopadiym ruchem rowerowym, jednak w praktyce takie
miejsca wcigz w miescie funkcjonujg.”® Sg to m.in. skrzyzowania ulic: Bielska-Tysigclecia, Chopina-
Otolinska, Bielska-Chopina, Przemystowa-NSZ, Gatczynskiego-t.ukasiewicza, Tysigclecia-tukasiewicza-
Miodowa, Tysigclecia-Rembielinskiego, Wyszogrodzka-Al. Armii Krajowej, Wyszogrodzka-Al. Jana Pawia Il.

W Plocku wystepujg jeszcze miejsca organizacji ruchu, ktéra wprowadzata znaki B-20 przed przejazdami
rowerowymi, co dezorientuje uczestnikéw ruchu drogowego. Taka sytuacja byta opisywana przez media
lokalne przy stosowaniu znaku STOP na przejezdzie przez ulice Tysigclecia. Uzytkownicy drég powinni
mie¢ jak najprostsze rozwigzania, intuicyjne, a takze z zastosowaniem rozwigzan, kitore bedag sprzyjaty
dzieciom czy osobom starszym i byty dostosowane do ich percepciji.

Rada Miasta Plocka przyjeta SUMP, w ktérym wskazano wiele rozwigzan, ktoére kierunkujg miasto
na nowoczesne, bezpieczne i przyjazne dla ludzi. Wskazano w nim wsrdd dziatan strategicznych ,Jak
wprowadzié prawdziwy priorytet dla pieszych/rowerzystow na przejSciach / punktach styku z transportem
zmotoryzowanym?”. Tak sformutowane zagadnienie tyczy sie zmian w istniejgcej infrastrukturze, organizacii
ulic i szybkosci podejmowania dziatan. SUMP zostat przyjety w sierpniu 2023 roku.

10) Hulajnogi operatora prywatnego w przestrzeni miejskiej - efektywnosé w egzekwowaniu
utrzymania porzadku parkowania.

Od 4 kwietnia 2026 r. firma Dott oferuje wynajem 150 hulajnég elektrycznych na terenie Ptocka. Operatorzy
prywatni nie sg zobligowani do uzyskania zezwole od Miasta, by uruchomi¢ wypozyczalnie¢ hulajnég
elektrycznych. Gmina-Miasto Plock nie ma podpisanych zadnych porozumiern z operatorami hulajnég
elektrycznych, ktore okreslajg warunki wzajemnej wspotpracy. Zasady korzystania z hulajndg elektrycznych
reguluje ustawa: Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997 roku (Dz.U.2024 poz. 1251 tj.),
w szczegoélnosci znajdujg sie tam zapisy dotyczace sposobow parkowania hulajnég, zasad poruszania sie
hulajnogami w ruchu publicznym czy optat nakladanych na witascicieli hulajnog.

Zgodnie z informacjg uzyskang od przedstawicieli Strazy Miejskiej, do ptockich municypalnych w okresie
od 2024 r. do chwili obecnej nie wplynely zadne interwencje dotyczgce tamowania ruchu pieszych przez
pozostawianie pojazddéw na drodze. Zauwazono, ze na terenie Miasta Ptocka nie obowigzujg przepisy prawa
miejscowego, regulujgce kwestie korzystania z drég przez operatorow (wtascicieli, dyspozytoréw) pojazdow
takich jak hulajnogi elektryczne lub uzytkownikoéw tych pojazddw.

Z kolei z Miejskiego Zarzadu Drég w Ptocku wplynefa informacja, iz w latach 2024-2026 na terenie miasta
Ptocka, nie byty naliczane optaty za zajecie pasa drogowego z uwagi na brak podstawy prawnej zgodnie
z ustawg o drogach publicznych. Podkreslono, ze obecny stan prawny nie daje mozliwosci nakazania
prywatnym firmom podpisywania porozumien lub umoéw z zarzgdcami drog, a mozliwosS¢ prowadzenia takiej
dziatalnosci nie jest uzalezniona od wniesienia opfaty.

9 np. https://www.krbrd.gov.pl/wp-content/uploads/2024/03/Przepis-na.-bezpieczenstwo-w-ruchu-drogowym.pdf

10 Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 9 wrze$nia 2019 r. w sprawie ogloszenia jednolitego tekstu
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach. Zalacznik
nr 3. - SzczegGtowe Warunki Techniczne dla Sygnatéw Drogowych i Warunki Ich Umieszczania na Drogach
(Dz.U. 2019 poz. 2311 ze zm.)

11 https://petronews.pl/pl/473_bezpieczenstwo/389184_rowerzysta-i-kierowca-na-stop-cham-kto-mial-tutaj-racje-
film-.htm]
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W tym miejscu warto podkresli¢, ze operatorzy oraz uzytkownicy hulajnég elektrycznych
na terenie miasta Plocka podlegajg zapisom Uchwaly nr 346/XIX/2025 Rady Miasta Ptocka z dnia 27
listopada 2025 r. w sprawie ustalenia na 2026 rok wysokoéci optat za usuniecie pojazdu z drogi na terenie
miasta Ptocka i przechowywanie go na parkingu strzezonym oraz wysokosci kosztow powstatych w wyniku
wydania dyspozycji usuniecia pojazdu, a nastepnie odstgpienia od jego usunigcia wedtug, ktorych optata
za usuniecie hulajnogi elektrycznej wynosi 179,00 zt. Dodatkowo optata za przechowywanie usunietego
pojazdu za kazdg rozpoczetg dobe to koszt 35,00 zt. Natomiast koszty powstate w wyniku wydania
dyspozycji usuniecia pojazdu, a nastepnie odstapienia od jego usunigcia, do ktdrych pokrycia zobowigzany
jest wiasciciel pojazdu lub osoba dysponujgca pojazdem (uzytkownik) w dniu wydania dyspozycji jego
usuniecia wynosza 90,00 zt.

Wg. Informacji pozyskanych z ratuszowego Wydziatu Transportu Publicznego i Inzynierii Ruchu Drogowego,
zarébwno w biezgcym roku jak rowniez w latach poprzednich nie odnotowano przypadku natozenia
wspomnianych wyzej optat.

Brak zgtoszen w tym temacie oznacza, ze sytuacje z nieprawidtowym uzytkowaniem czy parkowaniem
hulajndg elektrycznych nie sg zasadniczym problemem w przestrzeni ulic Ptocka, a swiadomos$¢ w zakresie
wiasciwego korzystania z tych urzadzen rosnie.

11) Obowiazkowe kaski ochronne dla dzieci do 16 roku zycia.

Od 3 czerwca 2026 r. kierujgcy rowerem, rowerem elektrycznym, hulajnogg elektryczng oraz urzgdzeniem
transportu osobistego, ktorzy nie ukonczyli 16 lat, majg obowigzek uzywania kaskoéw ochronnych.
Obowigzek uzywania kaskdéw ochronnych dotyczy takze dziecka do 7 lat przewozonego na rowerze, rowerze
z napedem, wozkiem rowerowym albo w przyczepce rowerowej. Przepisy te obowigzujg niezaleznie od tego,
czy mioda osoba korzysta z wiasnego, czy wypozyczonego pojazdu.
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