ZASTEPCA PREZYDENTA MIASTA PLOCKA DS. ROZWOJU I INWESTYCI

Plock, 7[2 czerwca 2025 1.

Znak: WSU-1V.0630.15.1.2025.MO

Pan Michat Sosnowski
Przewodniczacy Komisji Inwestycji,

Rozwoju i Bezpieczenstwa Miasta Ptocka

Szanowny Panie Przewodniczacy,

w zwigzku z planem pracy Komisji Inwestycji, Rozwoju i Bezpieczenstwa Miasta Rady Miasta
Ptocka na 2025 rok przyjetym Uchwatg Nr 167/VIII/2024 Rady Miasta Ptocka z dnia 19 grudnia
2024 roku, niniejszym przekazuje materiat na posiedzenie Komisji w dniu 24 czerwca 2025 r.
w zakresie tematu ,Ocena bezpieczenstwa ruchu drogowego niechronionych uczestnikdéw ruchu
(pieszych, rowerzystéw i innych pojazdéw - UTO) w istniejgcej infrastrukturze drogowej (wizja
lokalna w terenie po drogach rowerowych) oraz analiza przygotowanych rozwigzan
projektowych”.
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1) Wyniki Raportu BRD (Bezpieczefistwo Ruchu Drogowego) z ostatnich 5 lat w obszarze
infrastruktury rowerowej (lle tych audytow, raportow zostato przeprowadzonych i wyniki?).

Wyniki w zakresie BRD w skali ogoélnopolskiej sg przedmiotami prac audytoréw i grup zaangazowanych
w dziatania na rzecz poprawy warunkéw bezpiecznego podrozowania. Jednym z dokumentow
przygotowanych w tym zakresie jest opracowanie ,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym” opracowane przez
Obserwatorium Polityki Miejskiej i Instytut Transportu Drogowego w 2023 roku." Kluczowe wnioski z tego
dokumentu w odniesieniu do przedstawianego tematu to:

1. W zakresie danych statystycznych ofiar wypadkéw z lat 2019- 2021 wynika, ze:

«  52% wszystkich ofiar wypadkéw drogowych w miastach stanowili piesi i rowerzysci;

e blisko 50% ofiar $miertelnych i 30% ciezko rannych pieszych i rowerzystéw w miastach
to osoby starsze — w wieku 65 lat i wiecej;

«  60% potracen pieszych w miastach miato miejsce na przejéciach dla pieszych.

2. Zmniejszenie predkosci pojazdéw jest jednym z kluczowych krokow, jakie mogg podjgé miasta, aby
uczyni¢ ulice bezpieczniejszymi. Prawdopodobienstwo odniesienia $miertelnych obrazen
w przypadku potrgcenia pieszego przy predkosci 30 km/h jest okoto pie¢ razy mniejsze niz przy
predkosci 50 km/h. Dlatego szczegodlnie w obszarach miejskich nalezy promowac i stosowac rézne
$rodki uspokajania ruchu: legislacyjne, infrastrukturalne i organizacyjne. Wazne, by podejmowane
dziatania byly dobrze zaplanowane i odpowiadaty zagrozeniom wystepujgcym na danym obszarze
oraz potrzebom lokalnej spotecznosci.

3. Wszelkie dziatania legislacyjne czy techniczne powinny by¢ wzmocnione dziataniami edukacyjnymi
realizowanymi przez miasta, do ktérych nalezy zaliczy¢ dziatania systemowe zwigzane z edukacjg
uczestnikow ruchu na roéznych etapach ich zycia, kampanie spoteczne o zasiegu lokalnym, jak
rowniez staty dialog ze spoteczno$ciami lokalnymi.

4. Miasta powinny wspomoc szkoty w realizacji wychowania komunikacyjnego, przygotowujgc
i realizujgc zajecia o tematyce zgodnej z zakresem swoich kompetencji, a dotyczgcej konkretnych
problemdw w miastach, jak na przyktad droga do szkoty, bezpieczenstwo wokot szkoty, polityka BRD
miasta i planowane nowe rozwigzania w tym zakresie.

Warto réwniez wskaza¢ dokumenty realizacyjne Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
2021-2030%, w ktorym wskazano: ,Jednocze$nie pomimo licznych dotychczasowych dziatari naprawczych
zjawisko jazdy z nadmierng predkoScia oraz wysoki poziom wypadkowoSci wsréd niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego poruszajgcych sie pojazdami jednos$ladowymi (motocyklisci, motorowerzysci,
rowerzysci) determinuja ogdlny wysoki stopieri zagrozenia utratg zycia i zdrowia obywateli w ruchu
drogowym w Polsce.”

Okoto 47% wszystkich ofiar wypadkéw drogowych w Polsce stanowig ,niechronieni” uczestnicy ruchu
drogowego. Na te grupe nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage, poniewaz w przeciwienstwie do poruszajgcych
sie samochodami, osoby te nie sg ostoniete karoserig samochodu, nie mogg liczy¢ na dziatanie poduszek
powietrznych ani paséw bezpieczenstwa’.

W 2024 roku rowerzysci uczestniczyli w 3 765 wypadkach drogowych, w ktérych zgineto 169 rowerzystow,
a rany odniosty 3 434 osoby (3 416 kierujgcych rowerami i ich 18 pasazeréw). W poréwnaniu do roku
ubiegtego, zwiekszyla sie liczba wypadkow z udziatem rowerzystéw o 169 (+4,7%). Wiekszos¢ wypadkow
z udziatem rowerzystow miata miejsce na obszarze zabudowanym - 3314. Poza obszarem zabudowanym
wypadki cechowaty sie wysokg ofiarochfonnoscig, w 451 wypadkach zgineto 87 osob, tj. w co pigtym
wypadku byta ofiara §miertelna.

1 https://obserwatorium.miasta.pl/wp-content/uploads/2023/05/Bezpieczenstwo-w-ruchu-drogowym.pdf
https://www.krbrd.gov.pl/programy-brd/program-realizacyjny-2024-2025/

3 hitps://statystyka.policja.pl/st/ruch-drogowy/76562,wypadki-drogowe-raporty-roczne.html — ,,Wypadki drogowe
w 2024 roku”
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Do wiekszosci wypadkéw, w ktérych poszkodowani zostali rowerzy$ci przyczynili sie tez inni uzytkownicy
drég, szczegdlnie kierujgcy samochodami osobowymi. W znacznej mierze wypadki te powstaly z powodu
nieustagpienia pierwszenstwa przejazdu, nieprawidtowego przejezdzania przejazdu dla rowerzystow.

Tabela: Gléwne przyczyny wypadkéw drogowych spowodowanych przez kierujacych innymi
pojazdami, w ktérych poszkodowany zostal rowerzysta.

Przyczyna Wypadki | Zabici | Ranni
Nieustgpienia pierwszenstwa przejazdu 950 14 939
Nieprawidtowe przejezdzanie przejazdu dla rowerzystow 566 6 561
Nieprawidtowe wyprzedzanie 254 22 235
Niezachowanie bezpiecznej odlegtosci 93 15 78
Nieprawidtowe skrecanie 79 3 74
Niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu 52 15 37
Nieprawidtowe cofanie 49 0 49
Nieprawidtowe wymijanie 46 1 38
Inne przyczyny 32 0 32
Nieprawidtowe omijanie 16 0 16
Niestosowanie sie do sygnalizacji Swietinej ’ 12 0 12
Nieprawidtowa zmiana pasa ruchu " 0 10

W 2024 roku rowerzysci przyczynili sie do powstania 1 364 wypadkoéw, w ktdrych zgineto 86 oséb, a 1 344
osoby doznaly obrazen ciata. W poréwnaniu z 2023 rokiem jest to wiecej: wypadkoéw o 51 (+3,9%), oséb
zabitych o 11 (+14,7%) i oséb rannych o 62 (+4,8%).

Najczestszymi przyczynami wypadkdéw powodowanych przez rowerzystow byto:
* nieustgpienie pierwszenhstwa przejazdu - 417 wypadkow,
* niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 244 wypadki,
* nieprawidtowe wymijanie - 126 wypadkow,
* nieprawidtowe skrecanie - 120 wypadkow.

Z analizy wieku sprawcow - rowerzystow wynika, ze duze zagrozenie powodujg osoby starsze. Rowerzysci
powyzej 60 roku zycia, byli sprawcami 338 wypadkéw (24,8% ogoétu wypadkéw spowodowanych przez
rowerzystoéw), zgineto w nich 50 oséb (58,1%), a 303 zostaly ranne (22,5%). Drugg grupg sg osoby w wieku
40-59 lat. Z ich winy doszto do 311 wypadkdw (22,8%), zginely 23 osoby (26,7%), a 303 zostaty ranne
(22,5%).

Dane na temat zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow posiada Komenda Wojewodzka Policji
w Radomiu. W Raporcie Strategiczno-Diagnostycznym opracowanego na potrzeby Planu Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (SUMP) dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego (MOF) Ptocka wskazano informacje
na temat zdarzen drogowych na przej$ciach dla pieszych i przejazdach/drogach rowerowych, ktére miaty
miejsce w latach 2019-2021 (lll kw) na przejsciach dla pieszych byto 111 zdarzen i na przejazdach/drogach
rowerowych - 80 zdarzen

W Raporcie wskazane zostaty réwniez (zobrazowane) obszary wystepowania zdarzehn z udziatem
rowerzystéw w tych latach:
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W latach 2021-2024.08 z udziatem rowerzystow wystapity rowniez zdarzenia drogowe, w ktorych ucierpieli
rowerzysci. Mapa analityczna ponizej wskazuje na rok urodzenia rowerzysty, ktory zostat poszkodowany

w wyniku zdarzenia drogowego:
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Miasto Ptock byto objete réwniez kontrolg Najwyzszej Izby Kontroli w 2022 roku, w ramach badania
,2Utrzymanie i rozw6j miejskich sieci infrastruktury rowerowej”.* Kontrolerzy ocenili pozytywnie Miasto Ptock
w zakresie rozwijania sieci drog rowerowych i przyjetych kierunkéw rozwoju. W swojej opinii wskazali m.in.
na koniecznos¢ monitorowania dziatan zwigzanych z rozwojem infrastruktury rowerowej, w tym zakresie
miasto opracowato taki monitoring. NIK wskazata pozytywne stany majace wplyw na ocene kontrolowanego
zakresu, w tym m.in., ze Prezydent miasta przyjat Program zréwnowazonego rozwoju systemu dréog
rowerowych na terenie miasta Ptocka do 2033 r. w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym oraz wskazano,
ze podejmowano dziatania majace na celu rozwdj sieci infrastruktury rowerowe;j.

Kontrolerzy NIK wskazali rowniez na wystepowanie drobnych nieprawidtowosci dotyczace przyjmowania
rozwigzan nieodpowiadajgcych wymaganiom technicznym lub standardom.

4  LWR.430.003.2022, Nr ewid. 131/2022/P/22/087/LWR
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Dla rowerzystdéw szczegolnie niebezpieczne i zniechecajace do drég rowerowych jest wystepowania progow
i uskokéw. Bardzo duzym problemem na drogach rowerowych sg potgczenia drogi rowerowej i jezdni.
Niedbate wykonanie potgczenia lub stosowanie nielicowanych kraweznikéw lub odwodnien na przejazdach
to najczesciej wystepujgce utrudnienia w Ptocku. W drogach rowerowych wystepujg réwniez pokrywy
wlazéw studzienek kanalizacyjnych lub studni teletechnicznych, ktére z czasem odksztatcajg sie
od nawierzchni drég rowerowych i pojawiajg sie na nich bariery w postaci uskokow.

Wskazano réwniez nieprawidtowosci polegajaca na tym, iz przy zjazdach do posesji nie zaprojektowano
i w efekcie nie dostosowano niwelety zjazdu do niwelety drog rowerowych.

15 maja 2025 r., okoto godziny 9 na skrzyzowaniu ul. tukasiewicza i Tysigclecia w centrum Ptocka gdzie
doszto do potrgcenia rowerzystki. Ze wstepnych ustalen policji wynika, ze 55-letnia kierujgca oplem,
wykonujgc manewr skretu w prawo nie ustgpita pierwszenstwa 68-letniej rowerzystce, ktora przejezdzata
przez przejazd dla roweréw. W wyniku zderzenia, rowerzystka doznata obrazen wymagajgcych hospitalizacji
i zostata przetransportowana do szpitala. Zdjecie i zrodto ponize;j.®

Do podobnego w skutkach zdarzenia doszto na Rondzie Grabskich 25 kwietnia 2025 r., okoto godziny 14:30
tym razem z udziatem UTO. Zderzyly sie auto osobowe i hulajnoga. Ze wstgpnych ustalen policji wynika,
ze 58-letni kierujgcy volkswagenem, zjezdzajgc z ronda, nie ustgpit pierwszenstwa 15-latkowi na hulajnodze,
ktory poruszat sie po przejezdzie dla rowerow. W wyniku poniesionych obrazen nastolatek trafit do szpitala.
Kierujgcy byt trzezwy.

Natomiast 20 maja okoto godziny 18:30 na ul. Mostowej doszto do zdarzenia drogowego z udziatem
rowerzystow. 48-letni rowerzysta zderzyt sie¢ z 46-letnig rowerzystkg. Policjanci wstepnie ustalili,
ze do zdarzenia doszto podczas wymijania. Rowerzysci poruszali sie w przeciwnych kierunkach po drodze
dla rowerow — relacjonuje KMP w Ptocku. W wyniku poniesionych obrazen kobieta trafita do szpitala.
Obydwoije kierujacy byli trzezwi.

2) Dziatania edukacyjne z zakresu ruchu drogowego w réznych grupach wiekowych (ze szczeg6inym
uwzglednieniem klas 4 ktére zdaja egzamin na karta rowerowa ale takze dziatania wobec miodziezy
i dorostych).

5  https:/petronews.pl/pl/473_bezpieczenstwo/398271_potracenie-rowerzystki-w-plocku-przejazd-calkowicie-
zablokowany.html
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3) Spis infrastruktury rowerowej przeznaczonej na cele edukacyjne
* Miasteczko Ruchu Drogowego na terenie MP nr 21 przy ul. Mikotaja Reja 4 w ramach Budzetu

* Miasteczko Rowerowe przy Parku Potnocnym przy Szkole Podstawowej Nr 23 ul. L£aczniczek 14.
Planowane do likwidacji na wniosek dyrektora Szkoty Podstawowej nr 23, wniosek o utworzenie
duzego parkingu dla samochodéw.

* Miasteczko Rowerowe na Miedzytorzu przy ZS nr 1 przy ul. Piaska

4) Stan infrastruktury rowerowej ze szczegdélnym uwzglednieniem malej architektury i miejsc
parkingowych dla roweréw (stan obecny i planowane remonty, planowana lokalizacja nowych
stojakéw, wiat rowerowych).

W SUMP dla MOF Ptocka zawarte sg cele i dziatania, ktorych realizacja zapewni osiggniecie zaktadane;j
w dokumencie wizji: "Miejski Obszar Funkcjonalny Ptocka to obszar bezpieczny i dostepny komunikacyjnie,
wspierajgcy aktywne podréze i efektywne rozwigzania dla transportu zbiorowego". W najblizszym czasie
planowana jest m.in..

1. Budowa spdjnej sieci drog rowerowych, a w ramach tego celu nastepujgce zadania:
a) Budowa kfadki rowerowej potgczonej z istniejgcym mostem Legionow Jozefa Pitsudskiego przez
Wiste w Ptocku wraz z dojazdami
b) Budowa drogi rowerowej R-32 wzdtuz Trasy Popietuszki od ul. Wyszogrodzkiej wraz z budowg
przejazdu przez ul. Grabowka na most Solidarnosci
c) Przebudowa drogi w zakresie budowy drogi rowerowej R-1 wzdtuz ul. Dobrzynskiej i al. Floriana
Kobylinskiego w Ptocku
2. Budowa pozostatych drog rowerowych, a w ramach tego celu nastepujgce zadania:
a) Budowa drogi rowerowej w ciggu ul. Bielska (odcinki) droga R-20
b) Przebudowa drogi w zakresie budowy drogi rowerowej w ulicy R-42 Czwartakéw,
c) Przebudowa drog w zakresie budowy drog rowerowych i wyznaczenie szlakéw rowerowych R60a
i R65a w ulicach Kolejowa- Stoczniowiec-Waska-Dobrzykowska-Krakéwka-Spokojna
d) Przebudowa/Budowa drog w zakresie budowy drog rowerowych R-30 w ulicy Potudniowej-
Stoneczna (do Gérnej) — Mita (istniejgca) - Widok do Norbertanskiej
e) Przebudowa drogi w zakresie budowy fragmentow drogi rowerowej R-17 w ulicy Grabowka
f) Przebudowa ul. Gory, drogi powiatowej nr 5206W, w zakresie budowy drogi pieszo-rowerowej
g) Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 564 (DW564) od km 0+583 do km 0+735 wraz z rozbudowsg
mostu na rzece Brzeznicy w km 0+673 DW564 w Ptocku (ul. Szpitalna) droga rowerowa nr R-13b
h) Pozostate odcinki drog rowerowych

3. Budowa przejazdow rowerowych w problematycznych miejscach

Przy przejsciach dla pieszych zostang wydzielone i odpowiednio oznakowane znakami pionowymi
i poziomymi przejazdy dla rowerzystéw, w miejscach newralgicznych obnizone zostang krawezniki. Zostang
zaplanowane prawidtowe wigczenia drég rowerowych do ruchu ogoélnego, na skrzyzowaniach zostang
zaplanowane rozwigzania przyjazne rowerzystom np. Sluzy rowerowe. Lokalizacja zostanie wyznaczona
na podstawie przegladu wykonanego przez zespot problemowy UMP.

4. Utworzenie miejsc parkowania dla rowerow

W planach jest zakup: wiat rowerowych, ramek dla rowerow, samoobstugowych stacji napraw roweréw oraz
wyznaczenie parkingdw, na ktérych bedg umieszczone ramki dla roweréw. Miejsca powinny by¢ objete
ochrong. W szczegodlnosci dziatanie w zakresie umozliwienia prawidtowego parkowania roweréw powinno
dotyczy¢ uzupetnienia infrastruktury przyszkolnej i budowy miejsc do parkowania roweréw w sposob
dogodny dla uczniow.
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5. Bezpieczne przestrzenie dla pieszych w newralgicznych miejscach

6. Poszerzanie chodnikéw i drég rowerowych w miejscach problematycznych - w tym zakresie m.in.
analizowana bedzie szeroko$¢ chodnikéw w ul. Wyszogrodzka od przystanku autobusowego - Armii
Krajowej (w kierunku Podolszyc) do skrzyzowania z al. Jana Pawfa Il-go. Kazdy taki element wymaga
rowniez uwzglednienia szerokosci pasa drogowego.

7. Dostosowanie powigzan ulicy Tumskiej i pl. Narutowicza dla ruchu pieszych i rowerzystow

W miescie nie ma zinwentaryzowanej w dedykowanej bazie infrastruktury dotyczacej parkowania rowerow.
Jednak takie miejsca powstajg coraz czesciej jako dedykowane rozwigzania, a takze jako element inwestycji
ul. Ostatniej, Rembielinskiego, a takze:

a

i
)

przy stadionie im. Ka2|a Gorsklego ul. sciszki>

4a) Inwestycje w infrastrukture rowerowa przewidziane do zrealizowania w oparciu o pozyskane
dofinansowanie z Unii Europejskiej.

Urzad Miasta Ptocka 30 kwietnia 2025 r. ogtosit pozyskanie 66 min zt z "Funduszy Europejskich na rozwoj
mobilnosci miejskiej na Mazowszu". W ramach projektu majg zosta¢ zrealizowane inwestycji o {gcznej
wartoéci 78,8 min zt, m. in:

« kiadka rowerowa potgczona z istniejgcym mostem Legionéw Jozefa Pitsudskiego przez Wiste
w Plocku wraz z dojazdami — trasa R-21. Zakres obejmuje zaprojektowanie, a nastgpnie wykonanie
przedsiewziecia polegajacego na wybudowaniu 995 m ciggu pieszo — rowerowego;
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droga rowerowa w ciggu ul. Bielskiej na odcinku od Al. Jachowicza do ul. Narodowych Sit Zbrojnych
— frasa R-20. W ramach przedsiewziecia zostanie wybudowane 1 398 m drogi dla roweréw
oraz 1 300 m drogi dla pieszych;

droga R-32 wzdiuz Trasy Popietuszki od ul. Wyszogrodzkiej wraz z budowg przejazdu ‘przez
ul. Grabéwka na Most Solidarnosci. W ramach przedsiewziecia zostanie wybudowane 1 550 m ciagu
pieszo — rowerowego oraz 67 m drogi dla pieszych;

trasa rowerowa R-1 wzdtuz ul. Dobrzynskiej i Al Floriana Kobylinskiego na odcinku
od ul. tukasiewicza do ul. Gatczynskiego w Plocku. W ramach przedsiewziecia zostanie
wybudowanych 1 300 m drogi dla roweréw oraz 1 600 m drogi dla pieszych;

droga rowerowa w ul. Czwartakéw na odcinku od supermarketu OBI do al. Jana Pawta II. W ramach
przedsiewziecia powstanie 200 m drogi dla roweréw, 153 m ciggu pieszo — rowerowego
oraz 74 m chodnika dla pieszych;

drogi rowerowe R60a i R65a w ulicach Kolejowa — Waska — Dobrzykowska — Krakéwka. W ramach
przedsiewziecia powstanie 100 m drogi dla roweréw i 500 m ciggu pieszo — rowerowego. Ponadto
w celu zachowania ciggtosci trasy rowerowej na 375 m powstanie cigg pieszo-jezdny, a na 1 525 m
ruch rowerowy bedzie odbywat sie po istniejgcej jezdni z odpowiednim oznakowaniem;

droga rowerowa R-30 w ulicy Potudniowe] — Stonecznej (do Gornej) — Miej — Widok
do Norbertanskiej. W ramach przedsiewziecia zostanie wybudowanych 720 m drogi dla rowerow
i 283 m ciggu pieszo — rowerowego oraz 250 m drogi dla pieszych. Ponadto w celu zachowania
ciggtosci trasy rowerowej na 125 m powstanie cigg pieszo-jezdny, a na 172 m ruch rowerowy bedzie
odbywat sie po istniejacej jezdni z odpowiednim oznakowaniem;

droga rowerowa R-17 w ulicy Grabéwka. W ramach przedsiewziecia powstanie 400 m ciggu pieszo
— rowerowego;

przebudowa ul. Géry, drogi powiatowej nr 5206W i ul. Kutnowskiej DK62, w zakresie budowy drogi
rowerowej (projekt Rowerem przez Gory). W ramach przedsiewziecia powstanie 150 m drogi
dla roweréw, 300 m ciggu pieszo — rowerowego oraz 427 m drogi dla pieszych;

rozbudowa mostu na rzece Brzeznicy (w ciggu ul. Szpitalnej) i droga rowerowa nr R-13b. W ramach
przedsiewziecia powstanie 80 m drogi dla roweréw oraz 124 m drogi dla pieszych.

Dodatkowo w ramach projektu zaplanowano wykonanie miejsc postojowych dla roweréw wraz
z dostawg i montazem 971 stojakéw na rowery, w tym na ponad 680 stojakéw zadaszonych.
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Zrédto: materiaty wtasne UMP
5) Harmonogram utrzymania zieleni w obrebie skrajni (50 cm w bok i 2,5 m g6ry od drogi rowerowej) :

W zakresie utrzymania drog rowerowych pewng informacjg sg zgtoszenia ucigzliwosci wskazywane przez
mieszkancow na platformie https://localspot.pl/map

6) Obecny i planowany stan MOR (miejsc obstugi rowerzystéw).

Miejsca Obstugi Rowerzystéw, MOR-y, powinny by¢ wyposazone w elementy infrastruktury w postaci wiat
chronigcych przed deszczem, stojakow rowerowych, koszy na $mieci. W zasadzie w Ptocku takim miejscem
jest Nabrzeze Gornickiego, na ktorym mamy zlokalizowang wiate, toalete i punkty gastronomiczne.

MOR-y majg za podstawowe zadanie da¢ odpoczynek na trasie przejazdu dla rowerzystow. Lokalizowane sg
w szczegolnosci na trasach gdzie nie ma punktow ustugowych i rekreacyjnych, ktére mogg stuzy¢ jako
miejsce zatrzymania i regeneracji. Dedykowane rozwigzanie jest zaréwno dla rowerzystow rekreacyjnych
jednodniowych, jak i dla rowerzystow, ktérzy spedzajg czas podrozujgc na diuzszych dystansach.

Miasto Ptock jest wybierane tez jako punkt docelowy lub noclegu na trasach przejazdu, a tacy rowerzysci nie
korzystajg z MOR-6w w miejscu docelowym.

7) Obecny i planowany system oznaczen drég rowerowych w celu oznaczenia kierunku podrozy.

Znakowanie szlakoéw turystycznych, w tym pieszych i rowerowych znajduje sie w Polsce w gestii Polskiego
Towarzystwa Turystyczno — Krajoznawczego. PTTK de facto w petni zarzgdza publicznymi szlakami
turystycznymi, mimo, ze stan ten nie ma zadnego umocowania prawnego. Trwajg prace rowniez na szczeblu
centralnym i regionalnym, aby oznakowac gtéwne trasy turystyczne, ktére sg w sieci EuroVelo lub stanowig
ponadregionalne potgczenia rowerowe.

Miasto Ptock w ramach dokumentu ,Programu zrownowazonego rozwoju systemu drég rowerowych
na terenie miasta Plocka do 2033 roku w ujeciu krajowym, regionalnym i lokalnym” wprowadzito
oznakowanie tras rowerowych w Ptocku zgodnie z przyjeta koncepcjg w ktérej przyjeto zasady numeracii
tras rowerowych:
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1. Numerowane sg cafe ciggi (trasy) rowerowe bez wzgledu na to, czy na cafej dtugosci znajdujg sie
wydzielone drogi dla rowerdéw, czy inna infrastruktura umozliwiajgca poruszanie sie na rowerze (pasy
dla rowerdéw w jezdni, ruch na zasadach ogélnych jezdnig).

2. Symbol trasy rowerowej sktada sie z litery R i numeru trasy po mysiniku.
3. Dla tras gtéwnych przyjeto kolejne numery jednocyfrowe:

* R-1 - trasa: ul. Wyszogrodzka — al. marsz. Jézefa Pitsudskiego — al. Stanistawa Jachowicza —
al. Floriana Kobylinskiego — ul. Dobrzynska,

e R-2-trasa: ul. Ignacego tukasiewicza do Il bramy PKN Orlen.
4. Dla pozostatych tras przyjeto numery dwucyfrowe.

5. Dla tras o przebiegu réownoleglym do ciggu trasy R-1 numery od R-10 do R-17, przy czym dla tras
potozonych kolejno na potnoc od trasy R-1 numery parzyste, a dla tras potozonych kolejno na potudnie
od trasy R-1 numery nieparzyste.

6. Dla tras o przebiegu réwnolegtym do ciagu trasy R-2 numery od R-20 do R-29, przy czym numer R-20
uzyskuje trasa w ul. Bielskiej, a trasy potozone kolejno na wschéd od niej kolejne numery nieparzyste,
a na zachdéd kolejne numery parzyste.

7. Trasom o przebiegu obwodnicowym nadano numery od R-30 do R-32.

8. Trasom pomocniczym komunikacyjnym nadano numery w zakresie od R-40 do R-59b.
9. Trasom rekreacyjnym nadano numery w zakresie od R-60 do R-70.

10. Trasom pomocniczym rekreacyjnym nadano numery w zakresie od R-80 do R-83.

W dzisiejszych czasach systematyka w zakresie drég rowerowych przyjmuje znaczenie przede wszystkim
w zakresie wspotdzielenia informacji i wskazania typu komunikacji rowerowej, ktéra moze byé prowadzona
na szerokim obszarze. W tym miejscu warto wskazac¢, ze rowerzysci, turysci korzystajg w gtownej mierze
z cyfrowych aplikacji, ktére wskazujg catg trase przebiegu ich wycieczki i prowadzg przez wiele gmin
wyszukujgc automatycznie najlepsze trasy w formie nawigacji. Oznakowanie tras fizyczne w terenie jest
w mniejszym stopniu wykorzystywane.

8) Potaczenie drég rowerowych na granicy miasta z drogami rowerowymi w osciennych
miejscowosciach.

Drogi rowerowe majg stuzy¢ spoéjnosci podrézowania z miejsca startu do miejsca docelowego. Dla
podrézujgcych rowerami nie majg znaczenia granice administracyjne ani kto zarzgdza dang drogg,
rozwigzania drogowe powinny umozliwia¢ w sposob wigczajgcy ruch rowerowy do kazdego ruchu ogdlnego,
tam gdzie nie ma kontynuacji przejazdu dedykowang infrastrukturg dla rowerzystéw. W Programie budowy
drog rowerowych Miasta Ptocka wskazano: ,Chociaz punkty styczne na granicy miasta bedg uzgodnione
z sgsiednimi jednostkami samorzadu terytorialnego, to jednak odcinki szlakéw wylotowych najczesciej nie
bedg powstawa¢ roéwnoczesnie z ich przediuzeniami na terenach sasiednich gmin. W wiekszosci
przypadkow przebieg tych przedtuzen nie zostat jeszcze nawet okreslony.” Miasto Ptock planowato
i realizowato drogi rowerowe w swoim zakresie zarzgdzania. Kontynuacja drég rowerowych w gminach
sgsiednich sukcesywnie byta podejmowana przez zarzadcéw drog poza Piockiem, jednak nie wszedzie
nastgpita juz kontynuacja prowadzenia drogi rowerowe;.

Potgczenie sciezkami rowerowymi Ptocka z gminami osciennymi to jeden z celéow zawartych w SUMP
dla MOF Ptocka. Obszar, ktéry objety jest planem to miasto rdzen obszaru - Ptock i 7 gmin nalezgcych
do powiatu ptockiego tj. Gmina Stara Biata, Gmina Bielsk, Gmina Radzanowo, Gmina Stupno, Miasto
i Gmina Gagbin, Gmina tack i Gmina Nowy Duninéw. Ze wzgledu na silne powigzania transportowe Ptocka
z 7 sagsiadujgcymi z miastem gminami niezwykle wazne jest stworzenie spojnej sieci drdég rowerowych
w catym obszarze MOF Ptocka. W dokumencie zostato zawarte zadanie pn. Budowa ktadki rowerowej przez
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rzeke Wiste na pod Mostem im. Legionow Jozefa Pitsudskiego w Ptocku, ktora umozliwi potaczenie
rowerowe miedzy centrum miasta a jego lewobrzezng czescig oraz Miastem i Gming Gabin oraz Gming
tack. Inng korzyscig z powstania ktadki rowerowej bedzie mozliwo$¢ rozbudowy systemu roweru miejskiego
na osiedlach Radziwie, Ciechomice i Goéry. Kolejnym przyktadem rozwoju drég rowerowych pomiedzy
gminami z MOF Piocka jest planowana inwestycja pn. Budowa $ciezki rowerowej wzdiuz ulicy
Wyszogrodzkiej do granic Ptocka, ktéra potgczy Ptock z Gming Stupno.

Nazwa
Gminy

Potgczenie DR z
Ptocka

Zobrazowanie

Stara
Biata

|ul. Szpitalna - DR

w Ptocku,

za granicg
administracyjng
brak DR

ul. Dobrzynska -
DR w Pfocku

za granicg
administracyjng
brak DR

ul. Zglenickiego -
brak DR w Ptocku
i za granicg
administracyjng

W trakcie
projektowania jest
ulica Zglenickiego
wraz z drogg
rowerowa.
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Stara
Biata

ul. Bielska

brak DR w Ptocku
i za granicg
administracyjng

Miasto Ptock
posiada
dokumentacje
projektowa wraz
z pozwoleniem
na budowe drogi
rowerowej

Radzan
owo

ul. Otolinska - DR
w Ptocku,

za granicg
administracyjng
brak DR

ul. Zyzna — brak
DR w Ptocku ja
i za granicg
administracyjng

Stupno

ul. Wyszogrodzka
— brak DR

w Ptocku na
terenie Osiedla
Imielnica jak

i za granicg
administracyjnag

W trakcie
projektowania jest
ulica
Wyszogrodzka
wraz z drogq
rowerowg

i ciggiem pieszo-
rowerowym.
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Stupno

ul. Raczkowizna
DR w Ptocku
i gm.Stupno

ul. Pocztowa
DR w Ptocku
i gm.Stupno

Gabin

ul. Dobrzykowska
DR w Pfocku
i gm.Gabin

ul. Ciechomicka —
brak DR w Ptocku
i gm. Gabin
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tack ul. Kutnowska,
ul. tacka, Tras
Popietuszki
istniejgce DR
prowadzg

do gminy tgck
na terenie ktérej
znajduje sie DR
wzdtuz drogi
krajowej nr 60.

Nowy |ul. Poptacinska -
Duniné |DR w Ptocku,

w za granicg
administracyjng
brak DR

9) System znakow poziomych i pionowych na drogach rowerowych.

Drogi rowerowe w wiekszosci prowadzone sg w pasach drogowych, ktére majg wprowadzone oznakowanie
zgodnie z przepisami i w oparciu o statg organizacje ruchu. Czes$¢ drég rowerowych i pieszo-rowerowych
prowadzona jest rowniez poza pasami drogowymi. W tym zakresie stosuje sie przede wszystkim
podstawowe oznakowanie pionowe. W niektérych punktach miasta brakuje oznakowania pionowego nawet
przy nowo zrealizowanych przedsiewzieciach np. cigg pieszo-rowerowy prowadzacy od ronda Stanleya
Podzielinskiego do ulicy Padlewskiego, na ktorym nadal brakuje znaku C13/16, podobnie przy strzelnicy
na Norbertanskiej jak i wjazdu do Parku na Gorkach.

Problematycznymi miejscami dla uczestnikow ruchu drogowego bywajg miejsca potaczen i krzyzowania sie
ruchu pojazdow samochodowych i drég rowerowych. Szczegdlnie newralgicznymi miejscami sg przejazdy
rowerowe. Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym w jasny sposob okresla jak ma
zachowac sie kierujgcy samochodem zblizajgc sie do przejazdu rowerowego:
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Art. 27. ust. 1. Kierujgcy pojazdem, zblizajgc sie do przejazdu dla rowerdw, jest obowiazany zachowac
szczegolng ostrozno$¢ i ustgpi¢ pierwszenstwa kierujgcemu rowerem, (...) znajdujgcym sie
na przejezdzie.

Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w swoich publikacjach® wskazuje:

Kierowco ,Zawsze ustap pierwszerstwa pieszemu znajdujagcemu sie na przejsciu dla pieszych
albo wchodzgcemu na to przejscie, jak réwniez kierujgcemu rowerem, hulajnogg elektryczng
lub urzadzeniem transportu osobistego oraz osobie poruszajacej sie przy uzyciu urzgdzenia
wspomagajgcego ruch, znajdujacym sie na przejezdzie dla rowerzystow.”

W Plocku wystepujg jeszcze miejsca organizacji ruchu, ktéra wprowadzata znaki B-20 przed przejazdami
rowerowymi, co dezorientuje uczestnikéw ruchu drogowego. Taka sytuacja byla opisywana przez media
lokalne’ przy stosowaniu znaku STOP na przejezdzie przez ulicg Tysigclecia. Uzytkownicy drég powinni
mie¢ jak najprostsze rozwiazania, intuicyjne, a takze z zastosowaniem rozwigzan, ktore bedag sprzyjaty
dzieciom czy osobom starszym i byly dostosowane do ich percepcji.

Rada Miasta Plocka przyjeta SUMP, w ktérym wskazano wiele rozwigzan, ktore kierunkujg miasto
na nowoczesne, bezpieczne i przyjazne dla ludzi. Wskazano w nim wsrod dziatan strategicznych ,Jak
wprowadzi¢ prawdziwy priorytet dla pieszych/rowerzystow na przejsciach / punktach styku z transportem
zmotoryzowanym?”. Tak sformutowane zagadnienie tyczy sie zmian w istniejgce; infrastrukturze, organizaciji
ulic i szybkosci podejmowania dziatar. SUMP zostat przyjety juz rok temu.

6 np. https://www.krbrd.gov.pl/wp—content/uploads/2024/03/Przepis-na.-bezpieczenstwo-w-ruchu-drogowym.pdf
7 https://petronews.pl/pl/473_bezpieczenstwo/389184_rowerzysta—i—kierowca—na-stop-cham-kto-mial-tutaj—racje-
film-.html
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