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Pan Michat Sosnowski
Przewodniczgcy Komisji Inwestycji, Rozwoju i

Bezpieczenstwa Miasta Ptocka

Szanowny Panie Przewodniczacy,

W zwigzku z planem pracy Komisji Inwestycji, Rozwoju i Bezpieczeristwa Miasta Rady Miasta
Ptocka na 2025 rok przyjetym Uchwatg Nr 167/VIII/2024 Rady Miasta Ptocka z dnia 19 grudnia
2024 roku, niniejszym przekazuje materiat na posiedzenie Komisji w sierpniu, w zakresie tematu
.Informacja o aktualnym stanie przygotowan Ilub realizacji strategicznych inwestycji
komunikacyjnych (droga ekspresowa S10, linia kolejowa CPK - Ptock — Wtoctawek — Gdansk, II
pas ulicy Wyszogrodzkiej)”, opracowany na podstawie informacji przekazanych przez podmioty
odpowiedzialne za ich realizacje.
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Informacja o aktualnym stanie przygotowan lub realizacji strategicznych
inwestycji komunikacyjnych (droga ekspresowa S10, linia kolejowa CPK — Ptock
- Wioctawek — Gdansk, Il pas ulicy Wyszogrodzkiej)

Il pas ul. Wyszogrodzkiej

W dniu 1 czerwca 2022 roku zawarte zostato Porozumienie nr 2/WIR/P/42/2022 pomiedzy
Prezydentem Miasta Plocka a Generalnym Dyrektorem Drég Krajowych i Autostrad
(dalej:"GDDKiA”) w sprawie wspotpracy przy realizacji inwestycji pn. ,Rozbudowa ulicy
Wyszogrodzkiej w ciggu drogi krajowej nr 62 na odcinku od ulicy Armii Krajowej do granicy
miasta Ptocka”, w ramach ktérego strony uregulowaty wzajemne prawa i obowiazki w zwigzku
z przygotowaniem, realizacjg i finansowaniem inwestycji. Przedsigwzigcie polegajagce na
przebudowie ulicy Wyszogrodzkiej (DK62) od skrzyzowania z ul. Armii Krajowej do granic
miasta podzielone zostato na dwa etapy:

e Etap | —odcinek od skrzyzowania z ul. Armii Krajowej do ul. Harcerskiej wraz z budowa
ronda, realizowany przez Gmine Miasto Ptock

e Etap Il — odcinek od skrzyzowania z ul. Harcerska do granic miasta, realizowany przez
Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad w Warszawie

Ftap | - odcinek od skrzyzowania z ul. Armii Krajowej do ul. Harcerskiej wraz z budowa ronda

Na podstawie Umowy zawartej pomiedzy Gming Miasto Pfock a MBZ Andler Tomczak Sp.j. z
siedziba we Wioctawku, Projektant zakonczyt prace w zakresie opracowania dokumentacji
projektowo-kosztorysowej na potrzeby realizacji zadania pn. ,Rozbudowa ulicy
Wyszogrodzkiej w ciggu drogi krajowej nr 62 na odcinku od ulicy Armii Krajowej do granicy
miasta Pfocka. Etap | - odcinek od ul. Armii krajowej do ul. Harcerskiej (wraz ze
skrzyzowaniem)".

Inwestycja zaktada rozbudowe drogi krajowej na dtugosci okoto 1,3 km w Ptocku, poprzez
budowe jezdni pdétnocnej, budowe obiektu mostowego na rzece Rosica, budowg drog
dodatkowych po stronie pétnocnej i potudniowej, budowe ronda turbinowego na
skrzyzowaniu ul. Wyszogrodzkiej z ul. Harcerska i Rogoziriska, budowg drdg dla pieszych i
rowerzystow.

W dniu 13 czerwca 2025 roku uzyskano Decyzje Wojewody Mazowieckiego o zezwoleniu na
realizacje inwestycji drogowej. Na podstawie ww. decyzji Wojewoda Mazowiecki prowadzi
przygotowania do wszczecia postepowan administracyjnych w zakresie wyptaty odszkodowan
z tytutu przejecia nieruchomosci pod realizacjg inwestycji.

Gmina Ptock prowadzi prace przygotowawcze do ogfoszenia postepowania o udzielenie
zaméwienia publicznego na wytonienie wykonawcy robét budowlanych. Planowany termin
ogloszenia postepowania wrzesien/pazdziernik 2025 roku.



Etap Il - odcinek od skrzyzowania z ul. Harcerska do granic miasta

W ramach realizacji Porozumienia z Generalng Dyrekcjg Drog Krajowych w Warszawie z dnia
01 czerwca 2022 roku, wykonawca dokumentacji projektowej rozbudowy Etapu Il drogi
krajowej nr 62, na odcinku od skrzyzowania z ulicg Harcerska do granic miasta, ktérego
inwestorem jest GDDKIA, kontynuuje prace projektowe w zakresie opracowania dokumentacji
dla infrastruktury drogowej, kanalizacji deszczowej, oswietlenia drogowego, kolizji
energetycznych oraz kolizji z rurociggami naftowymi PERN. Poszczegdlne etapy prac
projektowych prezentowane sg Gminie Miasto Ptock w ramach organizowanych przez GDDKiA
w Warszawie narad projektowych. Projektant na biezaco pozyskuje warunki techniczne do
projektowania od gestorow sieci i infrastruktury znajdujgcej sie na terenie inwestyciji.
Protokotem z narady koordynacyjnej z dnia 09.04.2025 r. projektant uzyskat pozytywne
stanowisko w sprawie usytuowania projektowanej sieci uzbrojenia terenu.

Projektant prowadzi czynnosci w zakresie uzyskania odstepstwa od przepiséw techniczno-
budowlanych zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 24 lipca 2023
roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé bazy i stacje paliw
ptynnych, bazy i stacje gazu ptynnego, rurociagi przesytowe dalekosiezne stuzgce do
transportu ropy naftowej i produktéw naftowych i ich usytuowanie, ktdre przesadzg o
sposobie zabezpieczenia przebiegajacych pod projektowang drogg rurociggdédw naftowych lub
alternatywnie ich przebudowe w zblizonej lokalizacji.

Droga ekspresowa S10

W zwigzku z opracowywaniem dokumentacji projektowej budowy drogi ekspresowej $10i S50
Al - Obwodnica Aglomeracji Warszawskiej GDDKiA O. Bydgoszcz poinformowata?, ze
zakonczono Il ture spotkan informacyjnych, przygotowywano oraz udostepniono na stronie
www zadania: https://cz2.s10al-oaw.pl/ raporty podsumowujgce udziat spoteczeristwa w
procesie przygotowawczym. Zaprezentowano réwniez zmiany wprowadzone w rozwigzaniach
projektowych poszczegélnych wariantdw na spotkaniu z przedstawicielami jednostek
samorzadu terytorialnego w Ptocku. Na tym zakoriczono dziatania informacyjne poprzedzajace
ztozenie wniosku o decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach (DSU).

Prowadzone byly rdéwniez badania i prace terenowe w ramach opracowywanych
dokumentacji  geologiczno-geotechnicznych i hydrogeologicznych. Wykonawca, tj.
konsorcjum projektowe: TPF Sp. z o.0. (lider konsorcjum) i Databout Sp. z o.0. (partner)
opracowali Studium Techniczno — Ekonomiczno — Srodowiskowe oraz raport oddziatywania na
srodowisko, a aktualnie toczy sie wewnetrzna procedura uzgadniania, oceniania i
zatwierdzania dokumentacji w GDDKIA zmierzajaca do przeprowadzenia w Il i IV kw. br.
posiedzenia ZOPl w Oddziale w Bydgoszczy i posiedzenia KOPI przy Generalnym Dyrektorze
Drog Krajowych i Autostrad. Umozliwi to wybdr wariantu preferowanego do wniosku o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,,Budowa drogi
ekspresowej S10 na odc. od granicy wojewddztwa do DK50 i S50 na odc. od DK50 do S7”.

1 Pismem nr OBY.I-1.4110.9.34.2025.JP z dn. 29 lipca 2025 r.



Linia kolejowa CPK?

Koncepcja budowy nowej linii kolejowej nr 5, okreslanej wspétczesnie jako CMK Pétnoc, sigga
lat 70. XX wieku i stanowifa pierwotnie prébe stworzenia zachodniej obwodnicy kolejowej
Warszawy, prowadzacej w kierunku Kujaw i Pomorza. W zamysle pierwszym etapem miata by¢
budowa odcinka od stacji Korytéw do linii Warszawa—Poznan, nastepnie przedtuzenie trasy do
Ptocka z planowanym ukoriczeniem do 1980 roku, a finalnie rozbudowa do Gdariska. Projekt
zostat jednak porzucony w latach 80. XX wieku. Mimo to idea tej inwestycji powracata w
analizach strategicznych dotyczacych Kolei Duzych Predkosci, m.in. w 1995 roku. Owczesne
priorytety infrastrukturalne skupity sie jednak na modernizacji istniejacej linii kolejowej nr 9
(Warszawa—Gdansk) do parametréw 200 km/h, co ponownie odsunefo koncepcje CMK Potnoc
na dalszy plan.

Nowe zycie projektowi nadano w ramach strategii Centralnego Portu Komunikacyjnego. Linia
kolejowa nr 5 stata sie jedng z kluczowych tras taczacych CPK z poszczeg6inymi regionami
kraju. W 2021 roku zostata wpisana do zaktualizowanej sieci bazowej rozszerzonej
Transeuropejskich Sieci Transportowych (TEN-T). Przynaleznos¢ do sieci TEN-T oznacza, ze
projekt ten powinien zosta¢ ukoriczony najpdzniej do 2040 roku, zgodnie z harmonogramami
okreslonymi przez Komisje Europejska.

Projektowana linia ma stanowi¢ strategiczne potaczenie infrastrukturalne pdtnocnej i
centralnej Polski. Planowany odcinek CPK — Pfock — Wioctawek zostanie poprowadzony przez
powiat ptocki, przebiegajac przez teren gmin: Wyszogréd, Mata Wies, Bodzandéw, Stupno,
Radzanowo, Stara Biata oraz Bielsk. W celu zapewnienia obstugi Miasta Ptock zaplanowano
tacznik w okolicach miejscowosci Biatkowo, ktéry poprowadzi pociagi przez stacje Ptock, a
nastepnie pozwoli wrdci¢ na gtéwnga trase w poblizu Bronowa - Zalesia, za stacjg Pfock
Trzepowo. Catkowita dtugo$¢ tego zjazdu wraz z przejazdem i powrotem na nowg linig
wyniesie okoto 15 kilometréw. Dodatkowo zaplanowano budowe nowego wiaduktu
kolejowego nad droga krajowa nr 60 w rejonie miejscowosci Brochocin.

2 Informacja przekazana pismem KPD.42.308.2025_46.TN z dn. 22 lipca 2025 r.
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Rysunek 1 Planowany przebieg toréw dla obstugi Miasta Ptock - wariant W41.

Trasa zaprojektowana zostata z myslg o osigganiu predkosci projektowej do 350 km/h, przy
poczgtkowej maksymalnej predkosci eksploatacyjnej pociggéw pasazerskich wynoszgcej 250
km/h. Linia bedzie miata charakter mieszany — umozliwi zarédwno ruch pasazerski jak i
towarowy. Przewidziano jej wykorzystanie jako nowoczesnego korytarza dla pociggéw
intermodalnych, zwtaszcza w kierunku portéw Tréjmiasta oraz do obstugi kluczowych centréw
przemystowych, w tym rafinerii w Plocku. Trasa zostanie zelektryfikowana pradem
przemiennym o napieciu 2x25 kV, co odpowiada standardom obowigzujgcym w
nowoczesnych europejskich sieciach KDP.

Dnia 16 sierpnia 2024 roku, po przeprowadzeniu Studium Techniczno — Ekonomiczno —
Srodowiskowego (STES), zatwierdzono wariant inwestorski dla tego odcinka linii kolejowej nr
5 (oraz towarzyszacej jej linii kolejowej nr 50). Wariant ten oznaczony zostat symbolem W41.
Wybodr ten byt rezultatem szeroko zakrojonej analizy obejmujacej kryteria techniczne,
rozwojowe, ekonomiczne i Srodowiskowe. Uwzgledniono réwniez aspekt spoteczny, wyrazony
w trakcie konsultacji spotecznych, podczas ktorych zebrano okoto 8 tysiecy ankiet oraz liczne
gtosy w formie pism, maili i petycji dotyczacych przebiegu planowanej linii. Wszystkie te opinie
zostaty przeanalizowane i w miare mozliwosci uwzglednione w docelowym ksztatcie rozwigzan
przyjetych w wybranym wariancie. Wariant W41 uzyskat najwyisze oceny jako najmniej
inwazyjny wzgledem terendw zurbanizowanych i przyrodniczo cennych a jednoczesnie
najbardziej funkcjonalny.

Projekt zaktada obstuge miasta Ptocka poprzez nowy przystanek osobowy Ptock Podolszyce
oraz zmodernizowang stacje Ptock. Przystanek Pfock Podolszyce bedzie petnit funkcje
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regionalnego wezfa przesiadkowego, natomiast stacja Ptock obstuzy ruch dalekobiezny oraz
Kolej Duzych Predkosci. W kolejnym etapie inwestycji, po zakonczeniu prac w ramach projektu
,Zintegrowana Sie¢ Kolejowa”, opracowana zostanie Koncepcja Programowo-Przestrzenna, w
ktérej szczegdtowo zaprojektowane zostang wszystkie elementy infrastruktury oraz
dostosowanie uktadu drogowego — w $cistym porozumieniu z gestorami sieci drogowej.

Kolejne dziatania obejmowaé beda uzyskanie decyzji o $rodowiskowych uwarunkowaniach,
nastepnie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, opracowanie dokumentacji
projektowej, a finalnie w uzyskaniu pozwolenia na budowe. Zakoriczenie budowy odcinka CPK
— Ptock nastapi po 2035 roku, co wynika z faktu nadania priorytetu realizacji tzw. linii ,,Y”
(Warszawa — CPK — £8dZ — Wroctaw/Poznan), bedacej bazowym szkieletem systemu Kolei
Duzych Predkosci w Polsce.

W dniu 4 lipca 2025 r. ogtoszono przetarg na realizacjg inwestycji pn. ,Budowa bocznicy
kolejowej na odcinku linia kolejowa nr 3 — Centralny Port Komunikacyjny”. Projektowana trasa
bocznicy przebiega w $ladzie wariantu inwestorskiego linii kolejowej nr 5, stanowigcej
docelowe potaczenie CPK z siecia krajowa. Bocznica bedzie petni¢ funkcje zaplecza
logistycznego dla budowy CPK i umozliwi transport materiatéw budowlanych oraz
zaopatrzenia niezbednego do realizacji inwestycji, odciazajac jednoczesnie lokalng
infrastrukture drogowa. Po zakoriczeniu budowy Portu, uktad torowy bocznicy zostanie
wtaczony do statej infrastruktury kolejowej i bedzie stanowit fragment linii kolejowej nr 5,
ktéra beda prowadzone dostawy m.in. paliwa na lotnisko.

Z punktu widzenia spoteczno-gospodarczego, inwestycja ta przyniesie wymierne korzysci dla
Ptocka oraz regionu pétnocno-zachodniego Mazowsza. Miasto zostanie trwale wigczone w
krajowa i europejska sie¢ KDP, a czas przejazdu do Warszawy skréci sie do zaledwie 50 minut
w przypadku pociggéw dalekobieznych i 70 minut dla potaczen regionalnych. Umozliwi to
codzienne dojazdy do stolicy bez koniecznosci zmiany miejsca zamieszkania, co pozytywnie
wptynie na jakoéé zycia mieszkaficdw oraz rozwéj lokalnego rynku pracy. Ptock zyska regularne
pofaczenia nie tylko z Warszawg i CPK, ale réwniez z Tréjmiastem. Nowa linia stworzy takze
alternatywny korytarz dla ruchu, odcigzajac istniejaca linig nr 9 (Warszawa—Gdansk).

Istotnym kontekstem dla dalszego planowania rozwoju sieci kolejowej w Polsce — w tym
ewentualnych facznic i odcinkéw dodatkowych zwigzanych z CMK Pétnoc — jest projekt
,Zintegrowana Sie¢ Kolejowa”, realizowany od 2024 roku przez spotke CPK we wspotpracy z
PKP PLK i Instytutem Rozwoju Miast i Regionéw. Jego celem jest kompleksowa analiza
planowanej infrastruktury kolejowej po realizacji linii ,Y”. Ocenie podlega m.in. spodziewana
liczba pasazeréw, intensywno$é ruchu, zgodnos¢ parametrow technicznych z realnym
zapotrzebowaniem oraz pozycjonowanie linii wzgledem europejskich korytarzy TEN-T. Prace
obejmujg dwa etapy: warsztatowo-konsultacyjny oraz analityczno-planistyczny z
wykorzystaniem zaawansowanych narzedzi modelowania. Zakoriczenie analiz planowane jest
na pierwszy kwartat 2026 roku. Warto podkresli¢, Ze obecnie nie rozwaza sie zmiany przebiegu
gtéwnej linii przez Ptock, lecz dodatkowe tacznice do innych linii kolejowych, ktére mogtyby
poprawi¢ skomunikowanie miasta —zaréwno w ruchu pasazerskim jak i towarowym.



Linia kolejowa nr 5 (CMK Péfnoc) stanowi jedng z najbardziej strategicznych inwestycji
infrastrukturalnych w Polsce. Jej realizacja przyczyni sie do zréwnowazonego rozwoju
regionow, zwiekszenia dostepnosci transportowej Ptocka i Kujaw, poprawy mobilnosci
mieszkaricow, a takze wzmocnienia roli kolei w krajowym i miedzynarodowym systemie
logistycznym. To inwestycja o kluczowym znaczeniu dla przysztosci transportu w $rodkowo —
potnocnej Polsce.
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